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IZDAVAC O AUTORU

Urednik Radio Beograda Predrag
KneZevié, koji je sportski ncvinar pu-
nth 18. godina, aktivni Je sportista
znatno duZe. Pre Zetvrt veka poteo
je da se bavi klizaZko-hckejadkim
sportom a i danas se redovro pojay-
ljuje na zaledenim igraliStima. Neka-
dadnji igra¢ hokeja sada je 10kejaski
sudlja i veé 6. godina ima najvie
Zvanje — rang internacionalnog su-
dije. Islovremeno se bavi i motocikli-
zmom. Kao dugogodiinji voza¢ ama-
ter za vozila A i B kategori'e bio je
medu prvim Beogradanima koji su
kupilf »fiéu<. Punih 8. godina koristi
ovo naSe najpopularnije vozio. Samc
godinu dena kasnije podto ‘e potec
da odmerava svoje vozalke sposob-
nosti na takmiZarskoj stazi postao je
3ampion Jugoslavije u automcbilizmu,
U klasi turistitkih automobila Pre-
drag KneZevié sada otkriva mogué-
nosti ovog malolitraZnog vozila koje
se specijalno za trke doteruje u ser-
visima »Zastava« u Kragujeveu 1
Beogradu I Fabriel motora 21. Maj u
Rakovici. Na zvani&nim ranglistama
najboljih jugoslovenskih automobili-
sta u poslednje dve godine zauzima
potasno — prvo mesto.

1ZDAVAC: »BEOGRAD PRESS«,
MOSE PIJADE 1-3, TELEFON: 21-006;
ZIRO RACUN: 101-11-602-63; DIREK-
TOR: LJUBISA RISTOVIC; GLAVNI
I ODGOVORNI UREDNIK: VASA
KAZIMIROVIC; ODPREMA: MIO-
DRAG SUTIC; STAMPA: GRAFICKO
PREDUZECE »6. OKTOBARc¢,
PANCEVO

PREDGOVOR

Nagli porast domace automobilske industrije styo-
ri0 je uslove da veliki broj nadih gradana postane vla.?‘—
nik vozila. MalolitraZno vozilo »Zastava 750« postalo Je
veoma traZeno, jer je namenjeno Sirokom krug‘u' koris-
nika. Sve veéi broj nasih gradana postao je ili ée pos-
tati vlasnik popularnog »fiéec. [

Veliki broj movih vlasnika »fiéec prvi put se su-
srece sa ovim wvozilom ili podinje upravljati vozilom
uopite. Stefena znanja na pripremnim kur_sevima su
vrlo desto medovoljna za pravilno rukovanje vozilom
i njegovo najnuinije odrZavanje. Py.blikacije 1, uputstvg
koja daje fabrika uz vozila pomaZu da novi viasnici
upoznaju svoje vozilo. Medutim, vrlo Sesto je sve ovo

edovoljno. .
5 Na§jpopular'n,i vozaé i novinar Pre_drag' Kneéfavzé
jedan od prvih korisnika »fide« sa kt')'yim je Qost}gao
znadlajne uspehe na raznim takmzéen;z'ma, u Zelji da
svojim dugogodilnjim iskustvom sa ovim vozilom po-
mogne novim vozaéima-amaterim.a, napisao je ovy po-
pularnu publikaciju. Autoru »Fiéinog bukvara« je bie
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cilj da upozna vozadle-amatere kako treba Kkoristiti
»ficu« i da se ne pojave razne nezgode sa kojima se oni
ponekad suodavaju.

Da bi u ovome uspeo, autor je teZiste izlaganja po-
svetio vaspitanju wvozala, pa je na popularan nadin
objasnio znacaj, ulogu i funkciju pojedinih delova i
sklopova vozila, kao i naéin njihove upotrebe.

Pravilan maéin upotrebe i razne predostroinosti
koje su u publikaciji date bide od velike pomoéi sva-
kom pocetniku i doprineée da se vozilo $to duse odrsi
u ispravnom stanju.

Zbog ovakvih odlika »Fiéin bukvar« je veoma po-
pularan i dace doprinos pravilnom usmeravanju vozadéa
»fice«, te ce biti od koristi svakom wvozadu, a u prvom
redu amateru.

SERVISNA SLUZBA ZAVODA
»CRVENA ZASTAV A«

JFICA* O SEB]

Reden sam, u Torinu, punih 10 godina pre nego
Slo se u Beogradu pojavio Bukvar o meni. Muke
mojih brojnih stvaralaca bile su samo nesto krace od
jedne decenije. Ne laskam sebi ako kazem da je moje
dugotrajno radanje ipak naslo svoje opravdanje u
mojim neospornim kvalitetima. Kada sam se, medu
vrinjacima, prvi put pojavio, u Salonu automobila,
nisam uspeo da svojim spoljasnjim izgledom naro-
¢ito zasenim Parizane. Ali, nije se moglo ni poreéi
da sam elegantan. Sve Sto su me bolje upoznavali
vile sam im se dopadao. Govorilo se duhovito da
gam veci iznutra nego spolja. Udobrost, brz'na i
ekonomicénost dali su mi evropski rang. Vest da su
mi zlalnu medalju kao najboljem malolitrazu oka-
¢ili u senci Ajfelove kule éula se na daleko. Ona je
do srca Sumadije doprla gotovo isto tako brzo kao
i do Trijumfalre kapije.
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Nisam dugo &ekas da dobijem prvu bracu u Ju-
goslaviji. U staroj kuéi nekadasnjeg Vojno-tehnié-
kog zavoda u Kragijeveu rodilo se 1955, godine
njih dvadesetpetoro. orodica »fica« je rasla da bi
1961. dostigla godinji natalitet od 10.000 tlanova.
Kada su mi se jugoslovenski roditelji u leto 1962.
preselili u novu velelepnu kuéu njihovo potomstvo je
polelo da se naglo poveava. Nekoliko desetina hi-
ljada braée rada mi se sada svake godine u divhom
domu kraj Lepenice. Oni radosno trée nagim drumo-
vima, asfaltnim i dZombastim isto kao desetostruko
veéi broj mojih najblizih srodnika koji Zive u ino-
stranstvu.

Nasu specifi¢nu fizicku konstituciju smatraju
idealnom i za trke. Pod nadzorom sporstkog trenera,
kao 3to je Karlo Abart, ili kao 3to su rakovicki strug-
njaci na primer, postajemo i izvrsnj sportisti. Jureéi
150 pa i 160 km. na ¢as, danas se ubrajamo medu
najbrze u svetu u svojoj kategoriji. A nismo ba$ ni
u_izdrzljivosti bez epiteta. Talentovani smo i kao
planinari. Vrli kolega autora ovog prirucnika uzve-
rao je jednog od moje milionske brale na najvedi
planinski masiv na svetu — &ak na Himalajel

AUTOR O BUKVARU

Ovaj priruénik za vozale — amatere, automobi-
liste s malo iskustva, kojih najvise ima ba¥ medu
posednicima »Zastave 750«, verujem da e dobro
doéi. Mnogi moji poznanici, drugovi i prijatelji, Eesto
mi se obracaju, traZeéi razne savete za cuvanje »fice«,
za postavljanje dijagnoze kvarova, njihovo otklan janje
itd. Zato nije bilo tesko do¢i do zakljutka da Uputs-
tvo za rukovanjeiodrzavanje »Zastave 750« i Saveti
korisnicima vozila — dve knjiZnice, $to ih preko pro-
dajne mreze kragujevacka fabrika besplatno deli
kupcima novih »fi¢a«, nisu dovoljne za sticanje neo-
phodnih znanja. FICIN BUKVAR treba upravo da

bude kao neka dopuna tome, ali ne dopuna koja ce

~ koristiti struénjacima, ve¢ prvenstveno vozafima —

amaterima. Na osnovu svog dugogodisnjeg iskustva
sa tim vozilom, pokusao sam da priru¢nik napisem
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lako, pepularno, bez tezih strignih izraza, koji su za
]gike urek ozbiljno optereéeni. Hustracije, fotogra-
fije i crtei, upotpunjuju tekst, koji je pisan &esto
kao prepri¢avanje nekog iskistva u svakodnevnim
peripetifama vlasnika oko odizavanja i rukovanja
vozilom.

Velki je broj voza&a koji voze »fiéu« ali 0 njemu
ne vode takoreéi ni najmanje racuna. Cesto prode i
ylée od nedelju dana a da poklopac na motoru uop-
ste i ne podignul Ko bi ce jos brinuo o tome da li
u karoseriji nesto skripi, da li je molor u redu, jesu
li novonabavliene sveéice odgovarajuée tonlotne
Yrednosti i da li je obezbedenc zimsko ulje? VaZno
je da se »fica« — krece. Knjizice — Uputstvo za
ruk'ovanjc i odrzavanje kola ili Saveti korisnicima
vozila, za njih uopite ne postoje. Neki od njih ve-
rovatno ih nikada nisu nj proCitali. A Servisna kn ji-
zica, koju daje fabrika, koristena je samo dok su
t_rajali BASAABET i w97 U s pregledi, dok
listi¢i o daljem odrzavanju i kontrolnim pregledima
(od 8000 kilometara pa na dalje) skoro kod svih

privatnih vlasnika stoje netaknuii

hemidska industriaoa
] — IN HIBIN A

Sredstvo za spretavanje korozije u siste-
mu za hladenje molora kod verila.

- antikor

Cili FICINOG BUKVARA je da. kroz neke
izabrane primere iz prakse, ukaze na pravila odrza-
vanja vozila, koja. ukoliko se ne podtuju, prouzro-
kuju $tetu i na automobilu i na novéaniku nepaZzlji-
vog ili. bolje reéi, neupuéenog vlasnika. Zelim, pre
svega. da vozali — pocelnici, pa i oni koji lo nisu,
upoznaju »fiéu« kroz moje iskustvo $to je moguée
brze i da $to bolje uole karakteristike i specifi€nosti
vozila, a da oni bez polozenog vozalkog ispita §to
lakSe savladaju osnovna znanja o vedtini voznje. Ta-
kode mi je namera da objasnim kako valja postupati
da se kvarovi svedu na najmanju meru, da se vozaci
Cuvaju nestruénih saveta, da se vozi racionalno itd.
Ne bih Zeleo da se neko od é&italaca oseti pogodenim,
ali ipak moram da ukaZem na istinu: procenat vozaca
koiji loge voze »ficu« veoma je veliki. Po liénoj pro-
ceni ima preko 80", vozala koji, u pojedinim fa-
sama voznje, prave elementarne greske. Ali, neka
vas lo mnogo ne uzbuduje. Moram priznati da posle
17 godina upravljanja motociklem i automobilom i
posle blizu 500.000 prevaljenih kilometara, jo$ otkri-

vam svoje slabosti i greske u voZnji.

hemidska industrija

HIPOIDNA ULJA
{HIPOL. — 90 i HIPOL 140) . "\J
\ljn za podmazivanje puznih i hipoidnih
prenosa vozila.
beogr'ad

antikor
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Na kraju FICINOG BUKVARA objasnjavam
oji su razlozi 3to veéina ne voz; dobro, zatim kako
treba tretirati motos, kako izgleda idealan re¥im vo3-
nje i uopdte kako valja eksploatisati »Zastavu 750«
a bi joj se produfio vek j da sigurno prevali bez
generalne opravke 100.000 kilometara.
otimice se nisam zadravao na nekim krupnijim
stvarima, pa ¢ak ni pominjao pojedine delove vozila,
o kojima je bilo dovoljno redi u knji¥icama koje fa-
brika deli kupcima novih vozila. Kroz obi¢nu infor-
maciju — priicu, prikaz, govoricu uglavnom o deta-
liima, $to ée slu¥iti kao dopuna veé datim uputstvima
i savetima.
Dakle, dragi &itaoci, izvol'te u kolal

AUTOR
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UPOZNAVANJE
SA
»s FICOM¢<¢

VRATA

Na vratima sa spoljne strane, osim.brave, zapa-
iate preko sredine horizonla!no _postav]]enu takozv:_a-
au ukrasnu lajsnu. Rekao bih, ipak, ¢;la .lak:?v naziv
ovoj lajsni ne odgovara u potpunosti, jer je (C)ina i
funkcionalna. Kada na parking prostoru nek9 od va-
#ih suseda nespretno ulazi ili nep_azl)l.vo leauvxz
svojih kola i svojim vratima .udar’l u vrata vaeg
sli¢e«, skoro je sigurno da boja neée stradati, niti ée

ae lim na vratima ulubiti. Jedini trag obi¢no ostaje na

ukrasnoj lajsni, a to se prakti¢no i ne vidi. :
Unutradnja strana vrata ima zaStitnu pregradu
koja obezbeduje prostor za spustanje prozora (ozna-

.fena vecom strelicom na slici 5). Ta pregrada je

oblofena plasticnim materijalom u boji i na njenom
donjem delu se nalazi Siroki dZep za razne sitnice
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koje voza&ima uvek treba da se nadu pri ruci: sao-
braajna knjizica, jelenska kora za brisanje stakla,
vozacka dozvola, servisna knjizica i sl. Ako neko od
vas stavlja u le dZepove i teze, metalne delove, kao
na primer alat ili glomazne baterijske lampe, znajte
da gresi. Budite sigurni da ¢e se, usled toga, dzep
uskoro provaliti. I ne samo to. Ako se i ne provali
pod nepredvidenim optereéenijem, dzep ée se istegnuti
na nize, pa i neki predmet koji se nalazi u njemu
moze ¢ak da sprecava pravilno zalvaranje vrata. Za-
tvaranje vrata jacom silom obi¢no donosi postepenu
deformaciju donieg dela vrata. Plastidnim materija-
lom obloZena zastitna pregrada unutrasnjih delova
vrata moZe lako da ispadne iz leZista pod teretom
za koji nije predvidena, a onda — jadikovke i grd-
nje na racun proizvodada §to su se vrata rasklima-
tala ili raspala.

ZATVARANIJE VRATA

Rudica sa unutrainje strane vrata uévrséena na
himu neposredno ispod prozora (na slici 3 naznadena
vecom strelicom), ne sluzi toliko za drzanje putnika
prilikom voZnje veé prvenstveno da bi se imalo za
$to uhvatiti kada se vrata iznutra zatvaraju. Vozad,
recimo. ude u »ficu« i hoée za sobom da zatvori
vrata. On se redovno hvata za ruicu j povladi vrata
k sebi, posto je prettodno seo. Tada se Eesto desava
da se vrata samo delimi¢no zatvore. Ustvari, brava
uhvati samo jedan od postojeca dva zuba, $to znali
da su vrata moluzatvorena. Da bi brava uhvatila ;
drugi zub, odnosno da bi se vrata polpuno zatvorila,
neupuceni vozal se hvata ponovo za ovu rudicu i
12
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vece vrata svom snagom, kako bi ih zalvorio polpuno.
A\ to nije dobro.

Kada udete u kola najlakse cete zaivoriti vrata
za sobom ako prethodno uz pomoé polugica (na sli-
¢i 3 oznalene manjim strelicama) odgkrinete prozor
ili »prozorée«, kako ga vozali »fi¢e« popularno na-
zivaju. Zbog naglog poveéanja koli¢ine vazduha. 3to

8L, § ~ POLUGICE ZA OTVARANJE PROZORA I RUGCICA ZA
ZATVARANJE VRATA

#e u kola ubacuje zamahom vrata, katkad se moje

oAeliti i pritisak na bubnim opnama. Ba§ usled po-

vecanog priliska u vozilu vrata se teze zatvaraju.

Ako se veé dogodilo i pored toga $to je prozor
bio odikrinul da su se vrata priklopila samo do pola
pajbolje je da se ona otvore potpuno i ponovo ca-
vore. Nikako ne valja da poluzatvorena vrata svom
siiagom privladite k sebi, jer ée se brzo deformisati
lim za koji je pridvriéena rudica. Samim tim pove-
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¢ace se prorez kroz koji se uvlaéi prozor. A &im pro-
zor nije priljubljen uz one takozvane kedere od filca
stvorena je mogucénost prodiranja vode kroz vrata u
unutrasnjost kola. Kisa, kad bo¢no pada na prozore
Sto se nalaze na vratima, sliva se unutra pored raz-
maknutog lima i filca i svara neprijatnosti vozacima
i nanosi Stete pojedinim delovima vozila.

BRAVE

Svaka vrata na »Zastavi 750« zakljuéavaju se na
svoj nacin. Pre svega leva vrata se zakljuéavaju is-
kljuivo spolja, klju¢em, a desna vrata samo iznutra,
polugicom za blokiranje brave.

Leva vrata (slika 4) koja se nalaze kraj vozaca,
mogu se zakljucavati na dva naina: okretanjem klju-
¢a dok su vrata otvorena ili dok su zatvorena. Ve-
¢ina vozaCa najpre zatvori vrata pa se tek onda late
kljua i zaklju€avaju bravu. Manji deo vozada, pak,
okrene kljué u bravi pri jo$ otvorenim vratima, pa ih
potom zalupe. Moramo reéi da su oba nacina pravil-
na Sto se tehnicke strane tice, ali ipak preporucujemo
prvi nacin. Razlog je jednostavan. Ima slu¢ajeva da
s¢ nesmotrenos¢u moze zakljuéati i klju¢ u kolima
ako zatvorimo vrata na drugi nacin.Dogadalo se da
vozal na otvorenim vratima okrene klju¢ u bravi u
nameri da odmah zalupi vrata, ali to ipak ne u&ini. Za
trenutak odlozi zatvaranje vrata, ude natrag u kola
iz bilo kog razloga i unutra zaboravi kljué. I, kada
izide iz kola, zalupi vrata, &ija je brava jos ranije
bila aktivirana. Tako dolazi do neprijatnosti, koje se
mogu otkloniti jedino otvaranjem brave rezervnim

14

klju¢em, ili nasilno. Napominjem da se brava levih
vrata moze otvoriti sa unutra$nje strane rucicom, iako
je zakljudana sa spoljne strane.

Brava desnih vrata — otvorenih ili zatvorenih,
#vejedno — mozZe se zakoditi, odnosno blokirati sameo
84 unutrasnje strane. Na slici (broj 5) je slovom A
prikazana polugica za blokiranje brave u slobodnom
poloZaju, koji dozvoljava otvaranje vrata. Slovo B
vznacava polugicu u polozaju kada je brava bloki-
rana. U takvom polozaju ruéica brave (C) je potpuno
nepokretna. Mnogi misle da blokiranje brave sa unu-
Itasnje strane desnih vrata sluzi samo radi obezbe-

Al - AKO SE BRAVA ZIMI ZAMRZNE, STAVITE UNUTRA
&I.JUC I ZAGREJTE GA PLAMENOM OBICNE SIBICE

flen)a od krada kad je vozilo parkirano. Medutim,
valja je upotrebljavati i u drugim sluéajevima.
Osoblto je poZelino da se brava, radi bezbednosti za
aludaj otvaranja vrata u punoj brzini, blokira za
vieme duzih voznji, narotito po lo$im drumovima.
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Cesto se deieva da se rudica brase (C) odvrti.
Na ovo valja ooratiti paznju i ponove je blagovre-
meno zavrnuti. er, ako se rucica brav: koristi kada
nije potpuno zavrnuta, onda se navoji ra ruéici mogu
lako da pokvare Tada rudica obiénc sama ispada
iz lezidta i Cesto e izgubi.

SL. 5 — PAZITE DA DECA NE DIRAJU RUCICE
ZA VREME VOZNJE

Treéa brava na »Zastavi 750« nalazi se na po-
klopcu motora (sl. 6). Ona se otvara i zatvara tredim
klju¢em (prvi klju¢ je za davanje kontakta i pokreta-
nje motora, a drugi je za bravu levih vrata). Ponekad

se moze dogoditi da ta trea brava ne funkcionige
kako bi trebalo. Desava se, recimo, da se poklopac
motora otvara i onda kad je brava zakljuana, ili se
kadkad brava uopste ne moZe zakljutati. To moye
da se otkloni jednostavnim pomeranjem brave. Ona
je pri¢vrscena na unutra$njoj strani poklopca motora
sa svega dva zavrtnja koji su vidljivi kada se poklo-
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pac podigne. Kada se zavrtnji popuste, brava se moZe
malo pomerati u svim pravcima, pa se na taj nacin
i vr$i doterivanje.

SL. 6 — RUCICA BRAVE (A) I ZAVRTNJI (B)

SEDISTA

Kada se Zovek prvi put poveze »fiCom« dobija
ullsak da unutra ima sasvim dovoljno prostora za
¢otiri osobe, iako celo vozilo, spolja posmatrano, iz-
gleda majuino. Cak i korpulentnije osobe i visokp
rastom mogu lepo da se smeste, naravno ako su sedi-
#la podeiena prema vozadu, odnosno prema stasu

ulnika koji sedi pored njega. Prednja sediSta veoma
ako mogu da se pomeraju u oba pravca. Ako je neko
rantom mali, te ne moZe najbolje da koristi komande
24 upravljanje vozilom, onda se prednje sedviéte po
Jolfi lako pomera napred u pravcu upravljaia (vo-
lana). ili, u suprotnom pravcu, udaljava od uprav-

lJata. ukoliko je vozaé visi rastom. Dovoljno je po-
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;uq gorle malu golqgu koja blokira sediste. (Na slic:
je poluga u fiksiranom poloZaju oznadena veéom

§brelxc9m, dok uspravno nacrtan
lspllekldamm linijama ukazuje na pol
moze pomerati sediste).

p?loiaj poluge
ozaj u kome se

3
\/.

SL. 7 — UDOBNOST PRE SVEGA

!(.ada je sed~i§?e pomereno poluga se ponovo mora
éral.mlu prethodni po.lvozaj. Isto treba obratiti po¥nju
da 'rvmkuga bude sasvim horizontalno, odnosno da se
j::]l:: Ogapdrugomvknaju po]luge uzljebi (uglavi) na

roreza Sto se nalaze n j $inj
s a metalnoj $ini na

Jo3 jedna korisna napomena: ako se sediSte po-
mea;a: teSko, sa dosta napora, potrebno je tovatnom
maséu malo podmazati Sinu (sl. 7 — manja strelica)
po kojoj klizi sediste.
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ALARMNI INSTRUMENTI

Unutragnost vozila »Zastave 750« na prvi po-
gled ne ostavlja neki utisak 3to se ti¢e izgleda, broja
i veli¢ine kontrolnih instrumenata i komandnih ure-
daja. Sve to deluje vrlo skromno i jednostavno u po-
redenju sa, recimo, nekim automobilima americke pro-
{zvodnje. Medutim, u pogledu funkcionalnosti, kon-
trolui instrumenti i ostali uredaji malog »fice« uop-
le ne zaostaju za savremenim reSenjima.

Pod brojem 1 na slici 8 je prikazan svetlosni sig-
nal (kontrolna sijalica) velikog svetla (fara). Bro-
'em 2 je obelezen svetlosni signal pozicionog svetla.
.ampica je zelene boje. Odmah tu pored njih. (broj
) ie svetlosni signal pokazival pravca (kod starijih
modela taj svetlosni signal se nalazi na mestu gde
s na novom »fiéi« pepeljara). Broj 4 ukazuje na
lok sa nekoliko kontrolnih instrumenata. Na tom
Bbloku s leva na desno, nalaze se: svetlosni signal kri-
\lne temperature vode za hladenje motora, svetlos-
il signal nedovoljnog napona diname za punjenje
akumulatora, brzinomer sa meradem broja kilometa-
ta, avetlosni signal nedovoljnog pritiska ulja u mo-
lr, pokazivac nivoa benzina u rezervoaru i svetlos-
| slgnal za rezervu goriva. Prekidal za osvetljenje
Joka instrumenata obeleZen je na slici brojem 5. Pe-
ljara je broj 6, dok broj 7 ukazuje na prekidaé ce-
pnog svetla sa spoljne strane vozila. Broj 8 je
rokidaé rada brisaca prednjeg stakla-vetrobrana, 9
# rufna pumpica za prskanje, odnosno pranje pred-
ﬂrl vozatkog stakla —- vetrobrana. Broj 10 na sli-
¢l pokazuje polugu ruénog gasa, broj 11 prekidad,
wlnoano klju¢ za paljemje i pokretanje motora i raz-
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SL. 8 — UCESTANO NADGLEDAJTE SVE, A NAROCITO {
SA ALARMNIM INSTRUMENTIMA (BRS 4) |

nu signalizaciju, broj 12 polugicu prekidaca za po-
kazivanje pravca (Zmigavaca) i broj 13 polugicu
prekidaca za spoljno svetlo (farove i poziciono sve-
llo).

Nikako nemojte smetnuti sa uma jedno od najvaz-
nijih pravila voZnje uopite — da uéestano nadgleda-
te sve kontrolne instrumetne, kako biste stalno bili u
toku da li je vozilo ispravno ili ne. Paljenje jedne od
kontrolnih lampica ukazuje na neku ozbiljniju neis-
pravnost. To je zapravo mali alarm. Zato kontrolne
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instrumente neki sasvim opravdano nazivaju — alarm-
nim instrumentima. Kada se primeli bilo kakav alarm,
morate omah da se zaustavite i vidite gde je
nastupio kvar.

OSIGURACI

Kod »fice« nije obezbedena osiguralima celokup-
nn elektriéna instalacija. Tako je, uostalom, i kod
vedine drugih automobila. Nisu obezbedena sledeéa
kola struje: za punjenje akumulatora, za paljenje

motora, elektropokretada (»anlasera«), pokazivaéa
nlvoa goriva i sva Cetiri svetlosna signala (crvene si-
Julice) na bloku kontrolnih instrumenata. Ni jedno
utl ovih kola struje ne prolazi kroz osigurace.
Zalticeno kolo struje ima Sest osigurala od po
sapm ampera. U kutiji ispod instrument table, a le-
vo od glavne osovine upravljaca, (sl. 9) nalazi se:
wnn prvom osiguradu (odozgo nado-
). wlena, brisaé stakla i sijalica u ogledalu (re-
Wovieoru);
na drugom osiguradu:
JEavea s svetlosnim signalom, sijalica za osvetljava-
W Instrument-1able i stop-svetlo;

pokaziva¢

"hm.nn) avetlo;

na ¢etvrtom osiguradu: levo sred-

t‘ “nh tlreéem osiguradu: desno srednje

e wvetlo;

i’ ' 21
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— na petom osiguracdu: lero veliko (du-
gacko) svetlo, svetlosni signal (kontrcna lampica)
velikog svetla, desno prednje poziciono svetlo, levo
zadnje poziciono svetlo i svetlo za osveljavanje pro-
stora motora;

— na Sestom osiguradu: desno veliko
svetlo, levo prednje poziciono svetlo, svetlosni signal

SL. 9 — OBEZBEDENJE OD POZARA

pozicionog svetla, desno zadnje poziciono svetlo i sve-
tlo registarske tablice.

vAko se dogodi, recimo, da pregori prvi osigurad
(racunajuéi odozgo nadole), onda mo¥emo bit; si-
gurni da je kvar nastupio negde na kolu struje za
sirenu, brisa stakla ili sijalicu u ogledalu. Da bismo
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jog blize lokalizovali kvar, potrebno je da stavimo
nov osigura¢ i da najpre ukljuéimo samo jednu stvar
od tri moguée. Na primer pritisnemo sirenu. Ako
osigura¢ izdrzi i ne pregori, onda znadi da je laj
elektricni vod u redu. Sledi potom paljenje sijalice
u ogledalu. Ako se osiguraé ni tada ne istopi, onda
je sigurno da je kvar na preostalom, tre¢em vodu —
na brisacu stakla. Uz pomoé Seme elektricne instala-
cije, 5to se nalazi na kraju Uputstva za rukovanje
i odrZavanje »Zastave 750«, kvar po nekad moZe da
otkloni i strpljivi pedantni vozaé-podetnik.

ZAMENA OSIGURACA

Kao Sto svaki »fida« ima rezervni tocak, isto tako
u svakom vozilu treba da bude i rezervnih osiguraca.
Jer, dogada se da se jedan od 3est osigurada iz bilo
kog razloga istopi (pregori). U tom slucaju, u kuti-
ji ispod instrument-table treba izmeniti pregoreli osi-
gurac i jos, usto, pronaéi i uzrok njegovom topljenju.
Ako se, ipak, desi da sobom niste poneli rezervni osi-
gurad, ili nemate tanke Zice, tzv. »licne« mozete da
80 u nuzdi posluZite stanjolom, kojim se obi¢no pa-
kuju éokolade ili neke vrste cigareta. Jedan listié sta-
njola, iseCen tako da bude uzak, funkcionisale sas-

vim solidno. Alj, to je samo privremena ispo-
moc.
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Evo nekoliko podataka koji ukazuju na izgled i
ulogu osiguraca, posle Cega éete shvatiti zbog Eega
‘e to pomo¢ samo u sludaju krajnje nuzce. Osigura-
¢i su, u stvari, mal i tanke Sipke od neks vrste por-
relana ili keramike. Krajevi te majusne Sipke spojeni
su uzduZ tankom, lako topljivom Zicom (lakozvanom
licnom). Ulcga ovih osiguraca je da, prilikom krat-
kog spoja provodaika, svojim topljenjem, odnosno
pregorevanjem prekinu kolo struje i time sprefe pre-
lerano zagrevanje provodnika koje, inafe, moZ%e da
dovede ak i do poZara. Dakle, kada osigira& prego-
ri, onda je to upozorenje da je na strujnom kolu na-
stupio kvar. Obavezno se treba potruditi da prona-
dete uzrok kvara i da ga otklonite. Tek tada moZete
bezbrizno da stavite nov osigura€, ili da se, u slu-
caju nedostatka rezervnog, originalnog osiguraca, po-
sluZite priviemenom merom na koju smo gore veé
ukazali.

TECNOST U HLADNJAKU

Najbolje je da se hladnjak puni ki$nicom, da bi
se izbeglocbilo kakvo taloZenje mineralnih soli, koje
se uvel. falaze u izvorskoj vodi. Ako nemate mogué-
nosti da sipate kiSnicu, stavite u hladnjak obi¢nu vo-
du i nemojte nikad da ga prepunite. Hladnom teé-
nod¢u hladnjak nikad ne treba da se naliva do vrha.
Ako ga nalijete do vrha, onda &e se teénost, koja se
zagrevanjem $iri, preliti napolje (preko takozvanog
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siberlaufa« — kroz cevéicu koja se nala'zi na vrh..u
gtla hladnjaka). Tako se ne postiive bol]e ’hlade.rue
motora, veé suprotan efekat — taloZenje vece kolu.:l-
ue kamenca u celom unutra$njem sistemu za hladen]e.

ajbolje je da nivo hladne tecnosti u hladnjaku bu-
ls pet do Sest santimetara ispod poklopc'a (zat\.ra-
mada). Neupuéeni su skloni da u letnjem perlpdu prl!'l-
ville nestruéni savet, da poklopac na hladn]a‘lfu drze
poluzatvoren. Cuvajte se toga, jer se kod »fi¢e« vo-
da rashladuje pod pritiskom, pa je bezuslovno potreb-
i tha poklopag bude cvrsto zategnut, filgsiran i pot-
puino inpravaul‘(naroéito opruga na ventilu — »fe-
dore),

Zimi, kad se umesto &iste vode stavljaju sredstY'a
protly smrzavanja (»antifriz¢), nivo ohladene e
nonti mora da bude jo¥ niZi (osam do deset santime-
{ata Ispod poklopca), jer su razlike u tempe’ratuxi iz-
mudn hladne i zagrejane tecnosti znatno vece.

»nANTIFRIZ«

Svake jeseni mi se obradaju manje iskusnije ko-
lege na pitanjem: kako treba pripremiti sredstv9 pro-
tly amrzavanija i u kakvoj ga srazmeri treba mesati sa
vodlom. Moj odgovor je uvek: jedinstvenog uputstva
nema. Svaki proizvodal »antifriza« daje svoja uput-

slva na osnovu samog sadrzaja sredstva protiv $mr-
gavanja. Na naem trziStu ima desetak vrsta »anti-
filgn«. | isto toliko uputstava. ‘
»Antifriz« razblazen vedom obigno se stavlja u
Madnjak u poznu jesen kada se noéne ili jutarnje
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temperature priblize nuli. Kasnije, zimi, kada se eks-
ploatacijom motora snizi nivo tecnosti a hladnjaku,
dobro je da se doliva &ist »antifriz« (rerazblaZen),
kako bi se pojadeo koncentrat sredstva protiv smrza-
vanja. Tako treba &initi sve do prvih znikova nailas-
ka proleéa i poviienja temperature vazduiha. Na kra-
ju zime treba poviSavati nivo u hladnjaku &istom vo-
dom, jer nema bejazni da temperatura radne mnogo
ispod nule. Samim tim se moze dopustti da oslabi
koncentrat teénosli protiv smrzavanja.

Ne treba da izgubite iz vida da u proleée, kada
viSe nema prakti¢ne moguénosti da se Ziva u termc-
metrima spusta do nule, izbacite iz hladnjaka sav
rantifriz«. 1 da, pre nego sto stavite vodu, isperete
hladnjak rastvorom bikarbone sode (poZ:zljno je da se
tako ispere hladnjak i pre stavljanja »antifriza«). Na
&etiri i po litra vode (koliko staje u hladnjak) treba sta-
viti otprilike nekoliko kesica sode bikarbone (do 250
gr. ukupno), koje se bas u takvom pakovanju najlak-
§e mogu da nadu u prodavnicama mesovite robe ili

u samouslugama. Posle polucasovnog rada motora

hemidska industrija

SREDSTVO ZA CISCENJE
AUTOHLADNJAKA

Telnost za &iSéenje kamenca i korozije
iz sistema za hladenje vozila. (Upotreb-
ljava se na vozilima koja ne koriste
Inhibin A).

be oghad

antikor
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ilvir node bikarbone ispusti se napolje. Hladnjak
Jok Jednom ispere istom vodom, pa se tek onda
#ho napuni vodom koja ée ostati u upotrebi.

REZERVA BENZINA

Pokazivaé nivoa goriva — kazaljka na desnoj
il bloka instrumenata (na slici 10 oznalena slo-
I »e«) Cesto moZe da dovede u zabludu vozada
i ne nalazi na drumu relativno daleko od benzin-
pumpe. Kada poéne da se pali crvena signalna

SL. 10 — SVETLA ZA UZBUNU

ca (na slici 10 oznadena slovom »f«), §to opo-
jo da je benzin u rezervoaru pri kraju, mnogi se
hojavaju dali ée uopste stiéi na domak benzinske
anlce. Najéesée, bojazan je sasvim neopravdana.
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Praksa kazuje da treptanje crvene sijalice presta-
je, odnosno kontrolna lampica po€inje kcntinuirano
da gori kada u rezervoaru ima jo§ 4 ili 5 itara ben-
zina. Od tog trenutka se moze »fi¢om« sigurno pre-
valiti od 50 do 80 kilometara. Drugim reéima, ne tre-
ba se suvide bojati crvenog signala za rezeivu goriva,
iako ga treba shvatti kao sasvim ozbiljnc upozore-
nje. Ako ste dalekc od mesta odrediSta tieba voziti
smanjenom brzinom, kako bi tednja benzina bila Sto
veéa. U tom slucaju nikako ne Zuritel

Pokazivaé nivoa goriva funkcioniSe precizno, ali
se i pored toga mozete naéi u zabludi. Valja uvek
imati na umu da je potro$nja benzina u gradskoj voz-
nji znatno veéa nego na drumu. Zato se i taj fak-
tor mora uzimati u obzir prilikom procene koliko jo$
ima moguénosti da se prevali odredeno rastojanje.

Kada veé pominjem gorivo, moram da naglasim da
se, poveanjem asortimana benzina na naSem trziStu,
jedan deo vozada »fi¢a« nasao u nedoumici koji ben-
zin da koristi, utoliko pre 5to se bez ikakvog stvar-
nog osnova ponegde govori da je na$ benzin uopste
slabog kvaliteta i da jugoslovenske rafinerije nisu do-
stigle evropski standard. Iz iskustva veéine mojih ko-
lega, a i na osnovu moje dugogodiSnje prakse, mogu
da kaZem da na$ »Super plavi« sasvim zadovoljava
i da se slobodno moze koristiti bez ikakve bojazni po
motor u celini ili bilo koji njegov deo. Ovaj na§ ben-
zin potpuno odgovara propisanim jugoslovenskim
standardima, a to se pozitivno odraZzava na vek traja-
nja klipova i ventila.
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MENA TOCKA

dobar deo mladih vozata zamena totka, zbog
WlA na gumi, pretstavlja naoko ¢itav mali poduh-
I zaista nije sasvim jednostavno, mada je u
il lako. Ako iz bilo kog razloga Zelite da pro-
I8 tocak, potrebno je, pre svega, da »fiéu« po-
na ravan deo puta, da vozilo bude u horizon-
m poloZaju. Nikako ne valja postaviti vozilo na
‘uebrdicu ili nizbrdicu, veé na delu puta koji ne-
i '“M. Posle zaustavlianja vozila, potrebno je
e tuénu kocnicu, a ispred i iza prednjeg tocka,
L f0 ostati na tlu (jo3 je bezbednije ako se to

d zadnjeg tocka), valja podmestiti po jedan
i, olglu ili neki sli¢an predmet. Time se obezbe-

# vozilo, pri labilnoj ravnote?i i pri skidanju
nju totkova. ne krene ni malo ni napred ni
bl se inage moglo dogoditi. U tom sluga-
sglo doéi do pada vozila sa dizalice i do o%-
| llllwﬁ dela, na primer dobo3a. Posle toga tre-
Mill ukrasnu kapu tolka, takozvanu »radkap-
Jomocu kljuca za tockove (3to po izgledu pot-
alove 7. latinicom) male olabaviti zavrinje
za pri¢vricivanje tofkova. Svaki od ukup-
It zavrinja treba okrenuti, po prilici, za jedan
1 tada podmetnuti dizaliou, odnosno uvuéi
i krak dizalice u vodicu, koja se nalazi ispod
yorlla (oznadena na slici 11 manjom strelicom),
‘Illitl da zupcasti oslonac dizalice, koji lezi

_ ddl.y:lrim'lo podvuéen pod l.<o]a. Pokretanjem
. ralici (u praveu kretanja kazaljke na sa-
HIfus dizati sve dok se tofak koji zelite da za-
ne uzdigne od tla. Posle toga se potpuno od-
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vijaju i skidaju Cetiri zavrinja za pri¢vridivanje toc-
ka. Rezervni tocak stavlja se tako Sto se posebno vo-
di raduna o takozvanom zubu za centriraaje, koji se
nalazi na dobo$u, a koji treba da odgovira rupi na
disku tocka. Jednostavnije re¢eno, valja udesiti da se
kroz rupu $to se nalazi na totku provuée gvozdeni
zub. Zavrinji se pctom steZu ravnomerno i obavezno
unakrsnim redom. Kad se zavrtnji zategnu $to je mo-
guée jale, onda se okretanjem rucice dizalice u su-

SL. 11 — PAZITE DA SE FICA NE POKRENE
NEKONTROLISANO

protnom pravcu, vozilo spusta sve dok tockovi ne
dodu do tla i ne prionu kompletnom teZinom svojom
i te¥inom vozila. Posto uklonite dizalicu, vadenjem
pokretnog kraka dizalice iz vodice, ponovo se prite-
¥u Zetiri zavrtnja za pri¢vriéivanje i to obavezno una-
krsnim redom. Stavljanjem ukrasne kape totka na
svoje leZiste, i uklanjanjem podmetaca, Sto ste ih sta-
vili pod totkove na suprotnoj strani vozila, obavljene
su skoro sve radnje prilikom zamene tocka.
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Predstoji i poslednji postupak — stavljanje ski-
totka u prostor za prtljag, na mesto rezervnog
nogi vozati su u nedoumici kako se postavlja
vl tocak na svoje mesto. Nisu sigurni da li unu-
)l deo tocka, koji je udubljen, treba da dode okre-
prema sireni ili obrnuto. Strana tocka sa udu-
om treba da se stavi prema rezervoaru za ben-
da prema sireni dode ona strana sa Cetiri me-
A Mipaljke, takozvane Zabice, na koje se inade
ol ukrasna kapa tocka (»radkapna«). Rezervni
K Mo praktiéno moZe staviti i obrnuto, ali uvla-
M | izvlacenjem tocka u suprotnom polozaju od
ng Cesto se deSava da se oStete Zabice.

hog 'lomljenja ili krivljenja Zabica kasnije se
i .ELII potpuno onemogucuje stavljanje ukrasne
| 1] .‘

DPASNI SIGNALI

fimigavci imaju pulsirajuéu zelenu kontrolnu lam-
9 ja se s leve strane instrument-table pali jed-
Mneno sa ukljudivanjem poluge prekidada. Gasi
lovremeno sa iskljudenjem Zmigavca kada se
blja¢ vrati u polozaj za voznju uglavnom u pra-
Inljl. Intenzitet ovog kontrolnog svetlosnog sig-
‘Moke da se podesava okretanjem malog

%l_l stvan neka vrsta pleksiglasa) koje Stiti si-
Il 1o je podeSeno zbog toga da bi se danju pri
#nom staklu kontrolni svetlosni signal video bo-

N0sno da bi se noéu zatvaranjem stakla sma-
onzitet svetlosti, kako ne bi smetala voza&u.
sli¢e« koji se ne odlikuju pedantnodéu Zesto
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Mnogi pogreino misle da je pojas opasno upotre-
bljavati, jer sz iz nicga toboZ ne moZe brzo raspetlja-
ti u sluéaju pozara na kolima, recimo. Stavljanje po-
jasa traje nekoliko sekundi, a skidanje samo jedan

sekund! Metalnu kopéu moze i dete da otvori samo -

jednim prstom! U cilju bezbednije voZnje, naroéito
na drumovima pojas je izvanredan pribor, koji i sa
psiholo$ke strane ima odredeno dejstvo na vozala.

Takode je pogresno shvatanje da su ovi pojasevi
namenjeni iskljuéivo automobilistima koji voze brzo
ili se trkaju. Hiljade primera kazuju da to nije luk-
suz ili ukras veé izvanredna potreba u teZnji za
Sto ve¢om bezbedno8éu.

TEHNICKI PREGLED

Tehni¢ki pregled vozila kod saobra¢ajnih organa
obavlja se za sva vozila u toku cele godine. Svaki
vlasnik vozila je duZan da se jednom godisnje pojavi
pred specijalnom komisijom sa tehnicki ispravnim
vozilom. Pored ispravnosti ko¢nica, stop-svetla, ¥mi-

gavaca, pozicionih lampi i farova, ¢lanovi komisija
Saobraéajnog otseka SUP-a redovno proveravaju i
brojeve motora i $asija. Ustvari, oni sravnjuju podat-
ke navedene u saobraéajnoj knjiZici, odnosno formu-
laru za tehnicki pregled, sa stvarnim izgledom vozila.
Drugim reéima, oni identifikuju vozilo.

Cesto se deSava da pojedini vozadi, narofito no-
vopeceni vlasnici automobila, ne znaju gde im se na-
lazi fabricki broj motora ili broj 3asije. Zato vlas-

34

ma naseg najpopularnijeg putnickog vozila »Za-

750« predofavamo (neke samo podseéamo )da

{ motora nalazi utisnut na prednjoj strani blo-
_llndra motora i to u levom gornjem uglu (slika
 Pored broja motora utisnuta je oznaka za tip

a, Broj Sasije, odnosno broj »fiéine« 3koljke,

S

iz —

"7 IRk

SL. 13 i 14

| je takode u prostoru gde se nalazi motor. On
ahvim lepo moze uoéiti desetak santimetara iznad

¢ cevi, na levoj strani pregrade koja razdvaja
od unutrainjosti vozila (slika 14). Pored sa-
“avog broja nalazi se i tablica (oznaena desnom
m) sa kompletnim podacima za identifikaciju

. Pred dolazak na tehnicki pregled svakako tre-
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ba otistiti navedena mesta od masnoée i pradine, ka-
ko bi svi podaci o vozilu bili lako &itljivi.

KONTROLA FAROVA

Poznato je da pre svakog tehnickog pregleda sop-
stvenici vozila dovode i najmanju sitnicu u ispravno
stanje — bar $to se tie onih detalja na koje sluz-
benici odeljenja za bezbedncst saobracaja Sekretari-
jata unutradnjih poslova obraéaju naroéitu paZnju.
Medu takve detalje spada i pravilno funkcionisanje
svetla. U Beogradu i jo$ nekim mestima, na tehnié-
kom pregledu se farovi kontroliu posebnim opti¢kim
instrumentom. Zato vlasnici vozila vode rauna i o
takozvanom »3telovanju« svetla pre nego $to se po-
jave pred komisijom za tehnicki pregled. Posto se
tehnicki pregled obavlja svega jednom godiinje, ve-
¢ina vezaca samo jednom u 365 dana kontrolige, od-
nosno doteruje farove. Proizvodadi, medutim, pre-
porucuju da se to obavlja posle svakih 5.000 kilome-
tara. Moje iskustvo iziskuje i dopunu tog Uputstva:
far takcde kontroliSite i kada zamenite sijalicu! Spi-
ralna metalna vlakna u sijalicama nisu uvek na istom
mestu. Nije mi namera da govorim od kolike je vai-
nosti za bezbedniju vcinju propisno pode$eno sve-
tlo, veé ¢éu vam samo objasniti kako se obavlja kon-
trola, odnosno doterivanje (»Stelovanje«).

Svetlosni snop, pre svega, usmerava se onda kada
je vozilo na ravnoj povrsini i nije optereéeno. Ako Ze-
lite da to doterivanje bude §to preciznije, nije na od-
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“tla se prethodno izmeri jo3 i pritisak vazduha u
Wmama. »Fica« treba da bude postavljen prema
i U jednoj polumracnoj prostoriji. Rastojanje iz-
fu [arova i zida treba da iznosi taéno pet metara.
alite srednje svetlo, takozvano oboreno svetlo. Cen-
Mnopova svetlosti treba tada da budu na usprav-
) osama a — a, kao $to se to prikazuje na slici 15.

In ~ PROVERAVAJTE FAROVE CESCE NEGO DOSAD!

vodoravnoj liniji b—b treba da bude gornja
flen osvetljenog polja. Naglasavam da na slici 15
ko slovo »A« oznalava prednje rastojanje farova
Hoktora). Visina »B« je ustvari rastojanje od sre-
a lara do povriine poda, ali umanjeno za 4 san-
_ Visina od poda do sredista fara je oznacena
vom =C

‘"‘ oliko se prilikom kontrole svetlosnih snopova
¢ izvesna otstupanja, onda je neophodno dote-
. Far mora da se dovede u stanje da bude po-
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kretljiv. To se €ini tako Sto se ispod krila prednjeg
tocka otpusti navrtka (matica-»muter«) na faru. Po-
Sto se snopovi svetlosti fara doteraju prema gornjem

uputstvu, navrtka se ponovo stegne. Ceo postupak
je priliéno jednostavan.

hemidaska industrioga

BIPRAOL

Ulje za ispiranje motora vozila. Efikasno
uklanja gareZi i smolaste materije iz
motora.

be ograd

antikor

| | |
U
UPOTREBI
NJE VOZILA
I'akozvano malo — spoljno pranje »fiée« Eesto

wnde obaviti sa tri-Zetiri kofe vode (po moguétsvu
odatkom nekog deterdZenta u te€nom stanju), uz
o¢ sundera (za trljanje i skidanje prljavitine) i
koze (za suSenje).

Ako, pak, Zelite kompletno pranje vozila, neop-
1o je da to Cinite Smrkom. Pranje $mrkom treba
koristiti kada Zelite da potom izvrsite i podma-
Ihje osam mesta, koja se s mazalicama nalaze
njem trapu. :
da ste se odluéili na malo ili veliko pranje,
¢ljivo je da otvorite poklopac motora i nekom
ym ili hartijama prekrijete motor odozgo (pri to-
pazite da motor ne bude vreo, kako se hartija ne
ila i prouzrokovala pozar na vozilu). U stva-
vaznije je da se prekriju i zaStite od vode elek-
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tri¢ni provodnici (kablovi), koji iz kape razvodnika
idu prema svedicama, kao i kabl od bobine do kape
razvodnika. Ako to ne udinite, moze se dogoditi da
prilikom pranja kapljice vode ovlaZe njihova leZista.
Posredstvom vode, struja se odvodi u neZeljenom
pravcu tako da je nemamo tamo gde je neophodno
potrebna — u razvodniku ili na sveéicama. »Fida« je
po malo higroskopan — 3to bi rekli inZenjeri. On je
priliéno osetljiv na vlagu i, kada je upije u mrezu
elektri¢ne instalacije, motor veoma teiko pali.

Ako vam se posle pranja dogodi da ne mozete
da zapalite motor, morate onda sva navedena mesta
da dobro osusite krpom ili vazduhom pod pritiskom.
Katkad ni to nije dovoljno. Morate onda jo3 i ski-
nuti kapu razvodnika, jer se pretpostavlja da je voda
prodrla ¢ak tamo. A kada izduvate i osudite i kapu
razvodnika, kao i elektri¢ne provodnike i njihova le-
%ista, onda Cete sigurno uspeti da pokrenete motor.

Ne zaboravite da se kablovi mogu ovlaziti i bez
pranja, ali, u sultini iz istog uzroka. Posle kisa ik
jake magle moZe vam se dogoditi da motor neée da
pali. Zapamtite da je ba$ to najceséi razlog, pa vam
neée biti teSko da otklonite »kvar«.

MOKRE KOCNICE

Verovatno se svakom od posednika automobila
dogodilo da je neposredno posle pranja ustanovio da
mu koénice slabo ili nikako »ne hvataju«. Neupuée-
ni ne znaju da se prilikom pranja skoro redovno pok-
vase obloge koénica u doboima. Bilo ih je takvih
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#u Cak i nastradali kad su se sa mokrim ko&nica-
]_jqujli u saobraéaj i hteli da ukoée vozilo. O-
paznju na Cinjenicu da posle pranja ovlaZene
priviemeno gube svoju funkciju i puno dej-

Sve se to dovede u red za nekoliko minuta. Kre-
#ficom« nekim putem koji je u pogledu saobra-
| pesaka bezbedan da ne biste sebe, svoje vozilo
lige dovodili u opasnost. Vozite prvom ili dru-
| brzinom pod visokom turazom, a pritom levom
bm blago pritiskajte pedalu noZne ko&nice. Dobo-
| priljubljenim oblogama se postepeno zagrevaju.
10 se viSe greju, voda iz doboSa ée brze ispa-
Posle relativno vrlo kratkog vremena — 3to je,
Yo, zavisno od stepena ovlaZenja i od intenzite-
ifenja — obloge u doboSima ée biti potpuno su-
Amim tim dobicete ponovo ispravne kocnice sa

« ijslvom kakvo je bilo i pre nego Sto ste ih
alli.

1N

DZNA KOCNICA

i#nja je bezbednija ukoliko su koénice u bo-
tanju. Odmah naglasavam da »fiéa« ima veo-

¢ kocnice. Sto se deSava da poneko vozile
Ava 750« nema ba$ idealne kocnice, razlog ne
A traZite u konstrukcionoj ili tehnitkoj gres-

u odrZavanju koénica u toku eksploatacije vo-

automobilisti voze sa ko€nicama koje ni-
ne, nisu doterane (nastelovane). Sve Sto se
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vise upotrebljavaju, uredaji za kolenje funkcionisu
sve slabije. To je razumljivo jer su pojedini delovi
— kao na primer obloge u dobodima — potrosni ma-
terijal. U stvari, uredaj i dalje ostaje ispravan, ali se
efekat kotenja smanjuje. Ovu Cinjenicu morate uvek
da imate u vidu.

kocenja. Da ne bi doslo do takvog otkazi-
A poslusnosti kolnica, mora se strogo voditi ra-
| da pedala ima 3to je moguée manji slobodan

K ad udete u novo vozilo i pritisnete nogom peda-
lu koénice, oseti¢ete da ona takoreéi odmah »hvata«,
kako bi se to popularno reklo. Udete li u to isto vo-
zilo posle predenih 2.000 kilometara, ve¢ ete moc
da uoéite da pedala noZne konice ne hvata vise na
onom istom mestu. Pedala »propada« neSto dublje.
Slobodan (prazan) hod je postao nesto veéi. Idealan
slobodan hod je, po prilici, oko tri do Cetiri santime-
tra. Ako je taj slobodan hod znatno veéi i pedala
ide skoro »do daske« da bi pocela da »hvatag, to

je onda tipi¢an primer koénica koje nisu podesene,

odnosno nisu ispravne. Ovo je veoma opasno. »Zasto
— upitaée se neki neupuéeni — kada uprkos velikom
slobodnom hodu pedale, kocnica hvata pred kraj iz-
vrsno? «

. I - KOCNICE: BEZBEDNOST VOZILA | VOZACA

Veli¢ina slobodnog hoda je veoma vaZna. Prili-
kom duZih ili naglih kocenja, dobosi ko€nica se jako
zagrevaju, a samim tim i Sire. U takvom slucaju do-
bosi se prakti¢no udalje od obloga koZnica (takozva-
nih paknova sa gurtnama), pa se antomatski poveéa-
va i slobodan hod pedale. Ako je kod hladnih dobo-
3a slobodan hod pedale neuobicajeno veliki, onda se wbodnog hoda, tu nema bitnih razlika. I na
moZe dogoditi da se prilikom pregrevanja dobosa iz- Kocnici je vaZan slobodan hod. Poluga rugne
gubi moguénost prijanjanja obloga, to jest, da se iz- # koja se u odredenom polozaju odrzava po-

LUENA KOCNICA

| tazliku od noznih koénica koje su hidraulié-
\ _koénica dejstvuje na dobose zadnjih totko-
Ckim putem (preko Zeli¢ne sajle). Ali, sto




moéu metalnog zupca, trebalo bi povlaéenjem navise
da priljubi obloge uz dobose zadnjih toZkova svako-
ko pre nego §to dode do Sestog zupca. Pokusajte na
vadem »fiéi« da povlafenjem poluge rucne koénice,
a bez pritiskanja dugmeta Sto se nalazi na vrhu po-
luge, prebrojite na kom ée zupcu da poéne dejtsvo
kocnice. Ako dejstvuje izmedu treéeg i Sestog zupca,
onda je to dobro. U svim drugim slu¢ajevima ne va-
lja. Cim ruéna koénica »hvata« pre treéeg zupca, on-
da je slobodan hod isuvise mali. To znadi da koc-
nica nije podeSena kako valja, te moze da dovede i
do blokiranja ili neZeljnog trenja u dobosima toc-
kova. Takode, ukoliko je slobodan hod i suvide ve-
kiki (preko Zest zubaca), efikasnost kolenja polugom
ruéne ko&nice utoliko je manja.

Jedan savet za efikasniju upotrebu ruéne kocni-
ce: pre nego $to rukom povucete polugu koénice ko-
jom &ete blokirati zadnje tockove, obavezno pritisnite
i pedalu nozne kocnice. Na taj nalin éete sa ma-
nje naprezanja midicom usloviti bolje dejstvo rucne

koénice.

Kada je vozilo zaustavljeno, ru¢na koénica treba
da je uvek jako pritegnuta. Ovla$ zategnuta kocnica
nema pravu funkciju. I jo$ nesto. Nedovoljno zateg-
nuta poluga ruéne koénice uslovljava da vozad prili-
kom polaska s mesta zaboravi da je otpusti. To se
kod poletnika defava &esto. Ako ruéna ko&nica nije
propisno zategnuta, njeno dejstvo na zadnje tolkove
je samo delimiéno, pa se vozilo, naravno, uz vece na-
prezanje motora, ipak moZe da krele. Zato poclet-

nici katkad i ne primeéuju da su zaboravili da spuste

44

g}t'l’rucne ko¢nice. Da su je pritegnuli kako tre-
! Enfid . 5 1L i 5

i\ at« ne bi ni ]\renu9 s mesta. Cim bi se na po-
dmolor ugasio, vozaé — pocetnik bi se svakako
a je propustio da spusti polugu ruéne koénice.

HLADENJE MOTORA

].adenje »fi¢inog« motora obavlja se pomocu ve-
0ja ‘(':.irl;uliEe celim sistemom za hladenic. Ovaj
sacinjavaju uglavnom pumpa za vodu, h"la-dnjak‘
tor, blok, glava motora i gumena creva ‘
Pumpa za vodu sluZi da stvaranjem odredeno
Inka tera vodu da cirkulide kroz motor ; hladnjakg
r l;dn_]ak se sast“oji iz upravnih cevéica i metal-
B :eri:ir]na(;glxalkoph prolazi vazduh koji struji uz
) flava se, narolito u letnjem periodu. da ovai
\ 78 h]aden.je, na svakom automobilskom mo-
b i na »fiéinome«, ne funkcioni$e kako bi to
da bude. Dolazi do pojave gubljenja vode
hno do taquvanog kuvanja. Zato je potrebno da
{bku leta u€estanije proverava nivo vode u hlad-
: Ak(v).se dogodi da je neophodno &esto dolivati
nadi fia postoji neka tehni¢ka neispravnost
Il pitanju nevesta eksploatacija. Ukazaéu sada
:unzerxzﬁé:avnosh pojedinih delova, a docnije
llée se de§§1‘ya da su gumena creva probuge-
dobro pri¢vricena na mestima gde se spa-
tevima. Jedan od razloga moZe bili neis I:a-
tvarad gpc?klopac) na hladnjaku. Narogito ptre—
Wliti paZnju na ventil, odnosno na ony oprugu
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na zatvaraéu koja treba da funkcionife pravilno. Uz-
rok moYe biti takod= neispravnost termostata i pum-
pe za vodu ili loSe zaptivanje (»dihtovanje«) pum-
pe iznitra. Dogada se da i labavi kai$i (remeni), Sto
omoguéavaju pokre:anje diname, pumpe za vodu i
ventilatora, budu uzrok poveéanja temperature vode
u hladnjaku. Razlog ponekad valja traZiti i na slavi-
nama (jedna slavina se nalazi ispod hladnjaka, a
druga na donjoj strani pumpe za vodu) — za is-
pultarje vode iz hiadnjaka i iz bloka motora. Kod
»fiéa« koji se krecu pra$njavim drumovima, ili kod
onih hladniaka koji dugo nisu bili &i$éeni spolja (pra-
njem saéa ili izduvavanjem pod jakim pritiskom), mo-
je se dogoditi da naslage prasine. blata ili otpadaka
hartija i tekstila budu neZeljeni izolatori i da onemo-

guée pravilno odvodenje toplote. Zbeg ovih razno-

vrsnih moguénosti uzroka pregrejavanja »fiéinih« mo-
tora, nije ba$ sasvim jednostavno postaviti talnu di-

jagnozu.

PODMAZIVAN]JE

Osam mesta za pcdmazivanje $to se nalaze na
prednjem trapu nisu i jedina takva mesta o kojima
treba vodiii ratuna. U mazalici na razvodniku (slika®
18 slovo A) mora uvek da bude masti. Dobro je ke-
da se ta mazalica svakih 500 kilometara okrene bar

za jedan krug.

Na pumpi za vodu i na dinami postoje male rupe;
u koje neupuceni sipaju ulje navodno radi boljeg
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h?'nja. the rupe ne sipajte nistal Ako ste
&ili d.a nesto podmaZete uljem, onda skinite
fazvodnika 1 natopite ono parée filca 5to se u
A vrhu osovine razvodnika vidi tek kada se ski-
lfajuca Cetkica (slika 18 — D). Dobro je da
m pod.cmaze sajla od gasa. To valja u&initi ta-
e najpre izvuce deo ko3uljice na mestu gde
Il prostor za motor i tu sipati ulje u kosuljicu

B z

B / i

FAVRTAN) (B) ZA PODESAVA
NJE
PLATINSKIH DUGMADI (C)ZAZORA IZMEDW

lkli'rana za uspravni zid $to razdvaja pro-
lolor od unutra$njosti vozila. Dobro je da
podmazu i zglobovi polugica, koje uz po-
i za gas reguliSu protok benzina kroz kar-

| sislem poluga za otvaranje poklopca pro-
priljag takode valja povremeno podmazati
| brave i 3arke na vratima.

4




SVECICE

Isprekidan rad motora moze imati nekoliko uzro-
ka. Jedan od najéeséih uzroka je — neisoravna sveéi-
ca. Vek jedne svedice zavisi od vise fastora, ali se,
ipak, otprilike moZe proceniti da traje 15.000 kilo-

metara. Razumljivo je da stare i dotrajak svecice va-
}ja zameniti novim. Medutim, &esto se d:3ava da do-
bra i jo§ upotrebljiva sveéica ne funkecionie kako
treba. Najbanalniji razlog je — zazor (rastojanje iz-

SL 19 — ZAZOR JE VAZAN, ALI PAZITE I NA ISPRAVNOSI
PORCELANSKOG I1ZOLATORA

medu elektroda). Kod »Zastave 750« rastojanje tre-
ba da bude 0,5 — 0,6 mm. (slika 19.). Posle izves-
nog broja predenih kilometara, to rastojanje se pu-
velava zbog varniéenja, odnosno posteperog sagore-
vanja elektroda. Zato se rastojanje mora povremeno
prokontrolisati, obiéno svakih 4 — 5 hiljada kilome-
tara, $to produZava vek svelice i obezbeduje ispravan
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ad. Pre nego §to se dotera zazor, elektrode valja do-
bro odistiti od gare?i Celitnom &etkom (slika 20).
Prilikom regulisanja zazora, centralna elektroda se
pe dira veé se rastojanje podesava iskljucivo elektro-
dom mase.

Za regulisanje zazora koriste se specijalni preciz-
i meradi takozvani »$pijuni« (slika 21). Posto tak-
vi meradi nisu bad jeftini, mogu da vam prenesem
jedno svoje dobro oprobano iskustvo. Jos pre nekoli-

SL. 20 — U NEDOSTATKU CELICNE CETKE MOZETE SE ZA
NUZDU POSLUZITI 1 NOZICEM, IGLOM ILI NEKIM SLICNIM
SILJATIM PREDMETOM. sL. 21 — MERENJE ZAZORA

» SPIJUNOM«

ko godina uzeo sam obi¢no parlence pleha svega po-
la milimetra debelo i stavio ga u novéanik. Tim koma-
diéem pleha sasvim dobro odredujem neophodno ra-
stojanje izmedu elektroda 0,5 — 0,6 milimetra, a ko-
risti mi ujedno i za merenje zazora izmedu kontakt-
nih dugmadi prekidaa u razvodniku — takozvanih
platinskih dugmadi. Taj zazor iznosi oko pola mili-
metra. ili, ako ba$ holete sasvira precizno, treba da
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bude najmanje 0,48 milimetra, a najvide 0,53 mili-
metra. Dakle, obi¢an komadié pleha moZe sasvim
dobro da zameni skupi merad.

CISCENJE SVECICA

Uzrck nepravilnom funkcionisanju motora ne
mora da bude samo nepropisno rastojanje izmedu
elektroda ili nepravilan zazor na platinskoj dugmadi,
veé to moze da bude i zama$éena (zauljena) svelica.
Treba je dakle oéistiti. '

Razlog da sveéica otkaze poslusnost kadkad je
i prskanje izolatora, koji se sastoji od neke vrste
porcelana. Takva sveéica mora da se zameni novom,
jer joj ne pomaZu nikakve popravke, niti doterivanja.

Prilikom stavljanja sveéice obratite paznju da
tano pogodite navoj na glavi motora. Dogada se da
se navijanje pogreino zapofne, pa se svelica uz u-
potrebu kljuda, ipak nekako uvrne silom. To mo-
Ze imati ozbiljne posledice, jer se jednom upropas-
éeni navoji na glavi motora praktiéno vise ne mogu

hemiiska industrija

TEKTAN S

Antikoroziona tenost za za3titu od koro-
zije Sasija vozila. Efikasno 3titi sve donje
povrdine stroja, lzloZene direktno uticaju
vode | viage.

antikor

beograd
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popraviti. Zato je najbolje da, pre svega, svaku sve-
¢icu vratite natrag na onaj isti cilindar gde je bila i
pre skidanja. Onda éete svelicu svakako moéi da
zaviiete lako i rukom. Na kraju je, i pored toga,
neophodno jos i pritezanje kljudem, ali nikako suvise
jako jer to moZe da izazove lom sveéice u glavi mo-
tora Nemojte zaboraviti da stavite i one okrugle
bakarne zaptivade (3ajbnice). Bez njih nije moguée
potruno zaptivanje, te moZe doéi do smanjenja kom-
presije u cilindru. Pored toga, nj elektrode se nece
naéi u cilindru na onom mestu gc{e je to predvideno,
veé aesto dublje.

lo8 nekoliko saveta: ako posle predenih 12.000
ili 15.000 kilometara otkaze posluincst jedna sveéica,
najbolje je da odjednom zamenite sve Cetiri svelice
novim. Svakako nemate rauna da promenite samo
jednu, pa da vas, mozda, kroz stotinak kilometara
opet druga dotrajala sveéica zadrzi na drumu.

Koristite samo one sveéice koje preporucuje pro-
odad: iz uvoza — italijanske Magneti Mareli

225 N, odnosno CW 225 N2, — koje imaju

preénik 14 milimetara, ili — domacde sveéice »Bos-
na« (»Trudbenik« — Doboj) F—70. Neki nai vo-
zaci sa izvesnim skepticizmom kupuju sveéice do-
pace proizvodnje, iako za tu zebnju nema ba¥ ni-
Elkvog stvarnog osnova.

STETNE SVECICE

Cuvajte se nestruénih saveta. Nemojte recimo, da
ite svedice »Sampion«, »Bos« ili neke druge svet-
i dobro poznate marke ako nemaju odgovarajuéu
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paasiti S ek N

toplotnu vrednost. U takvom sluaju moze doii do
prekidanja u radu motora, do trzanja pri odredenoj
turazi.

Kada svedica nema odgovarajuéu toplotnu vred-
nost to se moze manifestovati na razne nacine. Naj-
Ce8ée se svelice zamaste, a ponekad se deSava da
motor »fiée« nastavlja da radi iako smo prekinuli
kolo struje. Ako motor radi i bez kontakta kljucem,
onda je to lose. To znaéi da su se elektrode na sve-
éici usijale te dolazi do samozapaljenja, koje j re-
dovno veoma $tetno za motor.

Kao §to je re€eno toplotna vrednost sveéice od
bitnog je znalaja za dobro i bezbedno funkcionisanje
motora. Zato na »fiéin« motor nemojte nikako da
stavljate sveéice Magneti Mareli koje ne nose gore-
navedene oznake toplotne vrednosti niti sveéice »Bos-
na« ako imaju neku drugu oznaku sem one odgova-
raju¢e F—70.

Onaj ko vozi sa sveéicama koje proizvodaé nije
posebno preporuéio, izlaZe svoj motor opasnosti, iako
mu nepropisne sveéice prividno odgovaraju i toboZ
dobro funkcioni3u. Posledice, koje ne mogu da ra-
duju vlasnika, Zesto se w takvim sluéajevima ne za-
pazaju odmah, veé znatno kasnije.

STEDNJA STRUJE

Na vozilima su kvarovi Zesto takvi da im onemo-
guéavaju i kretanje. Medutim, ima sluéajeva kada se.
uprkos kvaru, vozilo moZe da kreée. Koliko se dugo
moze voziti automobil kO]l je u kvaru zavisi pre sve-
ga od spretnosti vozaca i-od poznavanja funkcija po-
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jedinih dilova. Evo jednog primera kvara elektrié-

nog uredija. Podimo redom: dinamo preko reglera

puni akunulator strujom. Ustvari, doliva elektri¢nu

energiju, <oja se iz akumulatora tro3i za pokretanje

motora, za rad motora i koris¢enje ostalih uredaja

kao Sto su, na primer, — sirena, brisadi stakla, Zmi-

1avci, farovi i tako dalje. Bilo da se pokvari dinamo

{li regler, vozau — amateru nije lako da otkloni

kvar ni nz jednom vozilu, pa ni na «fiéi». Evo kako

treba postupiti na drumu, daleko od struénjaka i ser-

visa, kads budete primorani da $tedite energiju

- Iz akumulatora. Pre svega ne treba koristiti sirenu,

Jer ona trosi dosta energije. Zmigavce upotrebljavati

samo u shiaju krajnje nuzde i to kratko (bolje je

tla nameru skretanja oznalavate pruZanjem ruke kroz

ozor) Rad motora treba da bude pod 3§to ni-

' ym turazom. Dakle, teZiti Sto manjem broju obrtaja

:lllolora odnosno §to pre doéi do Cetvrte brzine. Takav

man motora, inale ne sme se primenji-
ti u normalnim uslovima.

. Na nizbrdicama motor ugasite, ali ga u podnozju

rda nemojte nikako pokretati elektropokretadem
anlaserom«), veé ubacivanjem menjaéa u brziru
ustanjem kvadila (»kuplunga«). I na ravnici se
fete koristiti na sliéan nadin, ali uzimanjem zale-
Kada vozilo dobije maksimalnu brzinu koja je
voljena na drumu, prekinite kontakt kljuéem i u
m trenutku pritisnite kvadilo stavljajuéi pritom
lugu menjaca brzine u neutralan polozaj, u tako-
¥ani »ler«.Vozilo ée se po inerciji kretati prili€no
bez ikakvog utroska energije iz akumulatota.

Ara, ustvari regenerise.

pji se u meduvremenu na izvestan nalin pomalo od- _




Jo¥ dok ste ustarovljavali kvar, svakako ste dr-
zali vrata od kola otvorena pri éemu uvek sretli mala
sijalica na ogledalu. Danju se ne vidi da j: ta sija-
lica upaljena. Zato vam preporucujemo da kada is-
trazujete kvar u veii sa elektridnom ingalacijom
uopste, leva vrata driite zatvorena. Svaki dzlié ener-
gije valja Stedeti. Ako prilikom kvara diname ili reg-
lera pada kiSa, nemote koristiti brisace stakla. Bolje
je da se malo vide napregnete da biste Sto bolje vi-
deli kroz vlazno i prl:iavo vetrobransko staklo, ili pak
da kroz otvoren levi prozor uklanjate vodu metlicom
brisada drzeéi je rukom.

U sludaju da vam se takav kvar dogodi noéu,
nemojte nikako voziti sa velikim farovima ili sa sred-
njim, takozvanim oberenim svetlom. Najbolje je uz
korid¢enje pozicionog svetla voziti iza nekog vozila
koje se ne kreée suvise velikom brzinom (iza kamio-
na, traktora ili sli¢no).

Ako uspete da pristedite elektriénu energiju na
nadine na koje sam vam ukazao, budite sigurni da ée
akumulator imati dovoljno snage da pokreée motor
sat—dva—tri, odnosno 50, mozda 100, pa i vise
kilometara, Sto je zavisno ponajvise od trenutnog sta-
nja istrodenosti akumulatora i njegovog kvaliteta.

SKUPA VOZNJA

Prilikom veéih brzina nesrazmerno raste i utrosak
goriva i maziva. Istovremeno se i brZe trose pojedini
delovi usled prekomernog naprezanja materijala. Sli¢-
no je i sa habanjem guma. Ako uzmemo, na primer,
jednu normalnu voZznju od 50 kilometara na &as i upo-
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‘. redmo sa brzinom od 70 kilometara na ¢as, videéemo
da je trajnost guma smanjena prilikom br3e voZnje
za Zitavih 35 odsto. S druge strane, ako vozimo spo-
tije recimo, oko 40 kilometara na ¢as, onda trajnost
guna poraste, u odnosu na voznju od 50 kilometara
na ‘as, za nekih 20 odsto.

Trajnost guma za »fide« je, kao i za sve ostale
putiicke automobile, razlidita za pojedina godisnja
~ dota. To je povezano sa temperaturom. Zimj gume
traju 30 odsto duZe nego leti. Guma je osetljiva na
temperaturu. Zagrevanjem postaje mek3a, te joj se
#manjuje otpor habanju. Ako je guma zagrejana, pre-
opterecena i ima suviSe nizak pritisak, pa se jo i vo-
zilo krece velikom brzinom, onda sve to bitno utite
na povecanje habanja.

Kod dugih voZnji po vruéini i na toplom kolo-
vozu gume mogu i da prsnu od previsoke tempera-
ture. Prilikom izrazito jakih vruéina treba izbegavati
duZe voznje, pogotovu suvie brze.

U letnjim danima vozilo ne treba da stoji dugo iz-
geno Zarkom suncu. Direktni sunéevi zraci deluju na
e ubitacno.

i

Sufa i vruéina ubrzavaju »starenje« guma. Zato
ki dobar i paZljiv vozaé treba da usvoii preporuke
foizvodaca guma: kod duzih vonji u letnjem perio-
i valja prekidati voZnju i hladiti gume. Pritom nikako
treba ispustati vazduh iz guma da bi se tobo¥ sma-
povecani pritisak, jer to moze imati ozbiljne po-
lce za gumu, a ujedno i za bezbednost vozila i
ada.
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TOCKOVI 1 GUME

Kada sam jednom prilikom pripremao svog »ficu«
2a trku automobila za prvenstvo Jugoslavije, pritekao
mi je u pomo¢ jedan drug iz gimnazije, koji takoae
vozi »Zastavu 750«. Trebalo je da 7a kratko vreme
namestim svih pet novit guma koje su upravo stigle
iz Pirota. Stari drug je skepticki posmatrao ove nase
proizvode. | ¢udio se da ¢u voziti trke sa domaéim
gumama. Bio je jo§ vile iznenaden kada je ¢uo da
sam u toj trci i pobedio. Nije znao da nase gume ne
zaostaju mnogo za inostranim, ali je znao da u auto-
mobilskoj trci samo dobre gume predstavljaju jedan
od preduslova za brzu voZnju u krivinama. Ocigledno
je da je posle trke stekao u njih poverenje, pa je resio
da ih i sam nabavi. Mesec dana kasnije saopstio mi
je sa zadovoljstvom da je kupio komplet guma »Ti-
gar« i da sa njima sada bezbriZno prolazi logim dru-

movima kréevite Crne Gore, Dalmacije i Hercegovine.

Otada se sa svojim drugom nisam video skoro tri
meseca. A kada smo se s jeseni opet sreli, odmah je
pofeo da me grdi $to sam ga nasamario Zalio se na
domaée proizvodale gumenih proizvoda, jer su mu
posle svega nekoliko hiljada kilometara veé potpuno
propale dve gume.

Nisam se oseéao krivim iako sam mu domacée gu-
me ba¥ ja preporudio. Sa istim takvim gumama, na
vozilu iste marke, prevalio sam u istom periodu znatno
vise. Uporedujuéi ih, video sam ogromnu razliku u
korist onih na mojim tockovima. Gume na njegova
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a desna tocka bile su upadljivo »pojedene« na vise

mesta. Ali, na oba leva to¢ka »Zastave« mog razlju-

g drugara gume su bile u odli¢nom staniul

22 — GUME SU SKUPLJE NEGO 5TO KOSTA DOVODENIJE

‘ISPRAVNOST TOCKOVA. SL. 23 — OCIGLEDNA NEISPRAV-

NOST — ALI NE GUME VEC...

" Fabri¢ki brojevi svih njegovih guma ukazivali su
| su gume proizvedene istog dana. Znadi, i kvalitet
i bio potpuno isti. Moja »odbrana« sastojala se u

dnji da desni to¢kovi na njegovim kolima nisu

vnil I da je samo to prouzrckovalo veoma tesko
lecenje guma.




Moj vrinjak koi je inaée po vozallom staZu
znatno mladi od mene, jo$ jednom je poslidao savet
iskusnijeg. Odvezao je kola u remontnu radionicu da
bi proverio ispravnost tockova. Precizni opti¢ki in-
strumenti pokazivali su na desnim todkovina znatna
odstupanja (najverovatnije usled udaranja toékova u
iviénjake). Greske su otklonjene. Moj drugar je sa-
moinicijativno refio da nabavi i dve nove zume ino-
strane proizvodnjel Ali uzalud. Nije ih na%io u trgo-
vinama, tako da se morao da zadovolji opet novim,
pirotskim.

Kada sam ga srzo u proleée iduée godine bio je
sasvim zadovoljan. [spriao je kako je za proteklih
pola godine preSao dvostruko vife kilome:ara nego
proslog leta, kada su mu se gume tako brzo upropa-
stile. Na3 zajednicki pregled guma zavriio se na obo-
strano zadovoljstvo. Gume su bile u izvanrednom
stanju, kao $to su i tokovi bili ispravni.

ISTROSENE GUME

IstroSena ili takozvana glatka guma je ona &iji je
usek manji od jednog milimetra, te prakti€no i ne po-
stoji. Na mnogim automobilskim gumama prosecna
veli¢ina useka (udubljenja) iznosi 8 ili 9 milimetara.
Razlika je otigledna. Glavni zadatak useka na gu-
mama je da osigura odgovarajuée prianjanje za tlo
¢ak i u sluéaju kise ili blata, odnosno u svim kritiénim
uslovima voZnje.

Kada pada kiSa, na asfaltu se obrazuje izvestan
sloj vode. Guma koja se okreée mora da razbija ovaj
sloj kako bi 3to bolje prianjala za tlo. T> je moguée
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da se postigne jedino zahvaljujuéi mnogobrojnim use-
cima na samoj gumi, uzduZnim i popreénim. U stvari,
u trenutku dodira s tlom guma pritiskuje na vodu koja
se razliva po njenim mnogobrojnim udubljenjima. Ra-
zumljivo je da se sa smanjenjem dubine useka sma-
njuje i ova veoma vazna funkcija gume. Cak i kada
su useci duboki 2 milimetra, opasnost od klizanja je
jos uvek znatna.

Sa gumom koja je potpuno glatka i bez useka,
stabilnost vozila je uvek u pitanju. Zadto? Posto u-
seci prakticno ne postoje, nemoguée je da se voda
razlije izmedu njih i tako vodeni sloj izmedu gume
i tla stvara neku vrstu jastuka. Po3to je voda idealni
»podmazival« za gumu, klizanje i zanodenje vozila
je neminovno.

Upotreba glatkih guma u gradskoj voZnji ne mora
da ima ovakve posledice ukoliko se vozi polako. Me-
dutim, ponekad je dovoljna veéa nizbrdica, naglo
kolenje ili iznenadan manevar upravljadem, pa da do-
de do klizanja poto tockovi ne prianjaju dovoljno za
tlo. Najveéa opasnost postoji u onim trenutcima kada
ki3a tek pocne da pada, kada je vodeni sloj pomesan

hemiiska industrija

STOP
Antikoroziona te&nost za za3titu od koro-
zije sjajnih metalnih povrdina. Stiti od
korozije sjajne delove i kad su izloZenl
direktnom uticaiu vode ill vlage. ZaStitn!
sloj je tanak, bezbojan, providan I ne me-
nja sopoljni Izgled ukrasnlh predmela.

antikor

beograd
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sa ostacima ulja ili priSine Sto se uvek nalaze na
asfaltu. Dakie onda kida asfalt jo§ nije opran od
kiSe. Sve to govori da je neophodno da gume .budu
dobrog kvaliteta. I sa #o dubljim usekom. Voziti sa
istroSenim gumama veoma je opasno.

PROTEKTIRANJE GUMA

Protektiranje je nmaroSenje novog gazeéez sloja
gume, na staru gumu. U mnogim zemljama, pa i u
naoj, otvoren je za poslednjih nekoliko godina veci
broj radionica za ponovno osposobljavanje zutomo-
bilskih guma. Dotrajala guma tako moZe ponovo steci
bezmalo isti kvalitet kao i nova. Stara guma, kada se
nalazi u jo$ relativno dobrom stanju, ponekad se
moZe osposobiti i dva puta. Taj posao uglavnom o-
bavljaju vulkanizeri.

Ovaj nadin se ve¢ priliéno koristi. Naro€ito u
inostranstvu, gde se stvara maltene jedna potpuno
nova industrija. Struénjaci koji poznaju tehniku proiz-
vodnje automobilske gume u ‘stanju su da garantuju
zaista savrieno protektiranje guma, zahvaljujuéi sa-
vremenim ma$inama kojima raspolazu. To su ljudi
koji se zaista mogu nazvati »hirurzima automobilske
gume«. Ali, medu njima ima i takvih koji se ne mogu
pohvaliti potpunim znanjem. To je veoma vaZno imati
na umu, jer oni treba da snose veliki deo odgovorno-
sti. Vrlo savesno, oni treba da utvrde da li je ospo-
sobljavanie moguée. Medutim. nije u pitanju samo
savest ve¢ i stvarno znanje vulkanizera. Oni moraju
da odbiju da intervenisu kod onih guma &ije je stanje
takvo da viSe ne garantuje sigurnost uspeha. Radio-
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nica mora da bude opremljena savremenim masinama,
$to odgovara preciznosti posla koji se obavlja.
Osposobljavanje automobilskih guma, dakle, mo-
Ze da postane zaista ono §to i treba da bude — uSteda
i sigurnost, ali samo onda kad se obratimo dobroj

radionici, koja upotrebljava materijal proverenog kva-
liteta.

PRITISAK U GUMAMA

Habanje gazeleg sloja gume zavisi od raznih &-
pilaca. To su, pre svega: pritisak, optereéenje, brzina,
temperatura, nacin voznje, ispravnost tockova (opla-
ta), nagib tockova, drum i poloZaj totkova na dru-
movima, klizanje i mnogi drugi uslovi. U ovom na-
pisu bie reci samo o jednom od najvaznijih faktora
— o pritisku u gumama.

Vazduh u unutrasnjoj gumi je zapravo nosaé te-
reta. Spoljna guma ‘ima zadatak da zaititi unutradnju
i da joj ogranili istezanje. Za svaku velifinu gume
i za svako optereéenje proizvodaédi daju odredena u-
putstva za vazdusni pritisak, kojih se treba strogo pri-
drZavati. Gume koje kragujevalka fabrika »Zastava«
stavlja na »fie« su niskog pritiska. Prednje gume

‘sZastave 750« treba da se pumpaju na jednu atmosfe-

ru, a zadnje na 1,6. OdrZavanje propisanog pritiska,
odnosno stalno kontrolisanje, prva je du¥nost vozaca
u pogledu ¢uvanja guma. Kod ispravnog pumpanja
cela gazeda povrsina gume se trodi podjednako.
Ako je guma napumnsea previse, onda gazeéa
povrsina samo uskim srednjim delom dodiruje tlo, pa
8¢ na tom delu najbrze i trosi. (Slika 25.) Kod nedo-
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veljnog pritiska u gumama je sredr}]i dt?o gazete po-
vréine neSto uvuden, tako da se najpre izlizu lrajevi.

Dakle vazduini pritsak koji ne odgovara propi-
sima proizvodada povelava haban.je guma, Evo ne-
kih podataka koji to lepo ilustruju: ako Rumpam]o(
gume po propisanom udutstvu, onda se vl.l].lhov ve
eksploatacije moze u procentima oznaéiti sa sto
odsto. Ako je pritisak veéi od propisanog za ZQ
odsto, onda vek iznosi 90 odsto. Jo3 je manji vek, i

ELIKE.
— BOG NEPROPISNOG PRITISKA SU V

SL. 25 — STETE 20 OBUH NE KOSTA NISTA

iznosi samo 85 odsto kad je priti_sak u gumi niZi za
20 odsto od propisanog. U sluéaju da vozimo guinu
koja je napumpana 40 odsto niZe od propisanog pri-
tiska, onda ¢e ona izdrzati samo 60 ods‘te, a axo je
sagvim slabo napumpana — 60 odsto niZe od pisa-
nog uputstva, onda joj je »Zivot« smanjen na svega
jednu Eetvrtinu. :
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To su podaci koji su dobijani na osnovu analiza
i godisnjih statistika velikih svetskih proizvodada
Buma za automobile. Oni jasno ukazuju na neophod-
most odrzavanja pravilnog pritiska. U protivoom, to
8¢ drasti¢no odrazava na vek gume, odnosno na dzep

Vlasn:ka. Nepaznja staje mnogo, a vazduh je bespla-
an.

MENJANJE TOCKOVA

Medu vozadima se &esto ¢uje da treba povremeno
promeniti tofkove unakrsno radi smanjenja habanja
guma. Kod nas vlada neko uverenje da se takvim
ienjanjem produZava vek trajanja gumaida zato levi
gadnji tocak treba zameniti sa desnim prednjim, a Ja
flesni zadnji tofak izmeni mesto sa levim prednjim.
Medutim, to je u su Protnosti sa preporukama
je daju veliki proizvodadi guma u svetu, kao $to
ll, na primer, fabrike DANLOP, KONTINEN-
AL, ENGLEBERT, GUDJIR i tako dalje. ar

Pre svega treba imati na umu da se utroak guma
A taj nadin ne moze smanjiti niukolikol Jedino
8 moZe posti¢i ujednaden utroiak. Pa i to se neée
postici unakrsnom izmenom tockova, to jest na nadlin
0ji se kod nasih vozata nekim &udom uvredio. Jer,
0 Zelimo da nam utrodak guma bude ujednaden,

loramo uzeti u obzir i gumu sa rezervnog tocka.
lednostavnim unakrsnim menjanjem tockova, guma
A rezervnom tocku ostala bi prakti¢no nova. Postoji
mo jedan dobar oprobani nalin da se menjanjem
dkova postigne ujednaleni utrosak svih pet guma.
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Ako neko bad hoée da ih ravnomerno eksploatise
kako bi ik docnije svih pet odjednom poslao u »pen-
ziju«, onda neka ih u istim razmacima (p» predenom
broju kilometara) menja na na&n koji je izloZen na
prilozeroj skici.

SL. 26 — AKO BAS ZELITE DA SVIH PET GUMA POSALIJETL
U »PENZIJU« ODJIEDNOM!

Onaj ko Zeli da se koristi mojim iskustvom neka
uopste ne menja unakrsno gume sa tolkovima, jer je
bitno da se tako utrosak nimalo ne smanjuje.
U pogledu izmene tofkova, odnosno guma, imam sa-
mo jednu toplu preporuku — najbolje gume na pre-
dnje tockovel

URAVNOTEZENJE —
»BALANSIRANJE« TOCKOVA

Mnogi me pitaju kako se u punoj brzini ponasa

»fica« sa »friziranime« motorom koji, pripremlien za
trke, razvija i 150 kilometara na Zas. Takva pitanja
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postavljaju zato Sto pretpostavljaju da na velikim
brzinama ovo malo vozilo drhti, da se trese i da na-
vodno moze da se »raspadne«. NajleSée su mi se
obracali bag vlasnici »Zastave 750«, kojima pri br-
zini od 80 ili 90 kilometara na ¢as neprijatno drhti
upravljal ili se trese cee prednji trap.

»Frizirani fiéa« je pri maksimalnoj brzini miran
isto kao i kada se u njemu vozite sa 50 kilometara
na ¢as. Kod njega nema ni onih takozvanih kriti¢nih
brzina. Razlog: vozilo je ispravnol. Samo na tehni-
&ki neispravnom vozilu defava se drhtanje upravljaca
ili tresenje celog prednjeg trapa. Najceséi uzrok —
neuravnoteseni tockovi (naroéito prednji). Dovoljno
je da ste samo jednu unutradnju gumu zakrpili (vul-
kanizirali) pa da to¢ak izgubi svoju ravnotezu. Lose
namontirana guma na oplatu (tolak) takode je ne-
kad uzrok takvim neprijatnostima, isto kao i nepra-
vilno istrosena guma.

Proizvodadi guma uvek oznadavaju mesto gde je
guma najlak3a. To &ine crvenom ili belom tatkom
ili nekim drugim znakom sa strane svake gume. Pri-
likom stavljanja gume treba je udesiti tako da se ova
oznaka nalazi taéno pokraj proreza za ventil. Na taj
nadin ¢e se, bar donekle ako ne sasvim, da urav-

noteze tockovi bez olovnih tegova. To redovno mo-
rate da imate u vidu kada montirate spoljnu gumu.

UravnoteZenju tockova retko ko od sopstvenika
sfica« poklanja potrebnu paznju. Oni mali olovni
tegovi $to se u dobro opremljenim servisnim radioni-
cama naknadno pri¢vriéuju za ivicu oplate (tocka),
sluZe za precizno uravnoteZenje celog tocka. Na taj
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naén se ¢uvaju gume od dinamickih udara koji su
utoliko veéi Sto je brzina kretanja vezila wveda.
Uravnotezenjem tockora se i znatno produiava vek
trajanja celom prednjen trapu.

VODA U KOLIMA

»Noge su mi mokre kao da sam ih drizo u pu-
nom lavoru«, — sav ofajan jadikuje jedan vozad
»lice«, izlazeéi iz kola neposredno posle jake kise.
Pogledah unutra, a ono zaista na podu vozia &itava
bara.

Znajuéi da svaki »fica« ima na podu dva otvora
za oticanie vode. odmah sam pomislio da =u se ot-
vori zapusili. Podigoh gumeni zastirad kod sedista
vozafa i na podu preko otvora za oticanje vode, koja
je dospela u vozilo, nadoh zalepljen flaster. Oslobo-
dio sam prolaz vodi koja je polako sva istchla
napolje. Upitah onda vozada odkuda taj flaster, a
on odgovori da mu je to savetovao neki majstor,
kome se svojevremeno zalio da mu za vreme kiSe
voda ulazi u vorilo.

Majstor, koji inale nije specijalista za »Zastavina«
vozila, mislic je da mu je voda ulazila u kola bas
kroz te konusne otvore usmerene suprotno od pravca
voznje. Otvori se nalaze na podu ispod nogu vozaca
i suvozada, otprilike na onom mestu gde vozal dizi
stopale kad ne pritiska pedalu gasa i kofnice. Mai-
stor nije pronasao pravi uzrok. Nije primetio da su
sa unutrasnje sirane vozila kod krila prednjih toc-

kova zjapile rupe na mestima gde su nekada bili
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gumeni Cepovi koji pricvriéuju gumeni zastira¢ poda
za Skoljku vozila. Da je majstor bio specijalista za
»fi¢u« to mu se sigurno ne bi dogodilo.

Voda, koju za vreme kiSe totkovi bacaju ispod
krila, ulazi kroz te otvore. Sa dva gumena &pa na
gumenom zastiratu poda ispod oba prednja krila
otklonjen je skvar« po$to su prethodno, razume s,
oslobodeni oni drugi otvori (konusni), predvideni
upravo za oticanje vode.

Dakle, ¢uvajte brizljivo sve gumene cepove.

Na »fi¢i« postoje jo¥ tri otvora za oticanje vode
koji, ako se zapuse, mogu da dovedu vozaca u za-
bunu. U priljaZnom prostoru pri dnu onog mesta gde
stoji rezervni toak postoji jedan popreéni prorez.
Ako se zapusi, sprefava oticanje vode koja se na
bilo koji nadin stekne u tom delu vozila. Vadenjem
rezerviog toc¢ka 1 otvaranjem zapuSenog proreza
spreCavate da dode do takvih neprijatnosti.

Ako usled naglog kolenja, posle jake kise, do-
bijete utisak kao da u kolima »ne$to muéka«, budite
sigurni da to nije benzin u rezervoaru, veé da se to
Cuje klokotanje sakupljane vode sa strane donjeg
dela Skoljke, gde je duplo dno. Ta voda se raznim
putevima stekla na ovom mestu, ali nije mogla da
istekne. Obinim palidrvcem ili odvijadem (»3rafci-
gerom«) dva otvora zapuiena blatom treba »pro-
€ackati«. Ti, takode konusni otvori koji se nalaze

' spolja. na donjem delu $koljke, kraj bo&nih strana,

ne uoCavaju se lako (jedan otvor oznaden je velikom
strelicom na slici 11). Da ne biste dovodili vozilo na
kanal ili se podvlacili pod njega, Cuénite kraj vrata

4 67



gde su ona pri¢vri¢ena 71 lakozvane Sarke. Drade-
cetak santimetara od Sark (ako su u pitanju desna
vrata, onda dvadesetak santimetara udesno od iarki,
a ako ste kod levih vrata onda isto toliko santime-
tara ulevo od 3arki), porazite po skoljki rikom
odozdo, pa cete lako pronaéi ispuplenje. To je
ustvari konusni otvor, koji je zapuSen i koji se samo
jednim potezom moze osloboditi. Sakupljena voda
sada izlazi nesmetno napolje.

IZGUBLJENA SNAGA

Obratio mi se jedan prijatelj sa pitanjem zasto
mu je »fia« nailaskom leta poleo da vule slabije
nego ranije. Silazna linija pada snage motora navo-
dila je na zakljuéak da je snaga opadala uporedo sa
porastom temperature vazduha. Znajuéi da je zimi
vazduh hladniji, a samim tim i gudéi, tako da u kar-
burator dolazi veéa koli¢ina kiseonika koja uslovljava
idealno sagorevanje, posumnjao sam na ispravnost
regulatora dovoda vazduha u karburator. Pretpostav-
ka nije bila pogresna. Doduse, regulator dovoda
vazduha (preko preéistada) bio je ispravan, ali nije
bio namesten onako kako bi to moralo da bude. Ulaz
vazduha je bio veoma ograni¢en. Vazduh je proticao
dolazeé¢i samo sa donje strane, odakle se usisava is-
klju¢ivo topli vazduh 3to struju iznad izduvne grane.
Rupe na gornjem delu poklopca preéistada, koje su
predvidene za ulaz nezagrejanog vazduha, bile su
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zatvorene. Kroz predistaé vazduha nije prolicala ni
dovoljna koli¢ina vazduha, niti vazduh pozeljne
temperature.

Vlasnik se nije pridrzavao uputstva za rukovanje
i odrzavanje vozila koje je dac proizvodac. Jedno-

A
7

SL. 27 — LEPTIKASTI ZAVRTANJ (B) ZA PRICVRSCIVANIE
POKLOPCA SA RUPAMA I PODESAVANJE POLOZAJA
OBOJENIH KRILCA (A)

stavno ie zaboravio da na kraju zimskog perioda
okrene krilca na poklopcu preéistata vazduha za 180
stepeni. Crveno krilce (predvideno samo za zimu)
stajalo je na predistaéu gore, a zeleno dole, umesto-
obrnuto (obojena krilca su slovima A oznacena na
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slici 27). Kada je to za jedan minut dovedeno u red
namestanjem zelerog krilca u gornji polozaj, ujedno
je obezbeden i protok neophodnog, reldtivno hladnog
vazduha. »Ficac je povratio izgubljent snagu. Raz-
lika istina nije bile velka. ali se ipak nogla zapaziti.

JESEN]JE BRIGE

Nailaskom hladnih jesenjih dana sopstvenici »Za-
stave 750« moraji da preduzmu mere kako bi po-
boljsali eksploataciiu vozila. Pre svega. treha &edfe
kontrolisati pritisak u gumama, koji se snizava
padom spoljasnje temperature vazduha Znadi da se
gume moraju malo dopumpavati.

Takode je vazno da se podesi potrebna koliina
toplog vazduha. koji kroz predista¢ dolazi do kar-
buratora. Regulator dovoda vazduha mora da se
namesti u polozaj koji odgovara za ovaj vremenski
period. Ako znamo da, u toku leta. otvori na gornjem
delu poklopca predistada vazduha moraju da budu
otvoreni, (zeleno krilce gore) onda isto tako

moramo znali da zimi b isti otvori treba da budu
zatvoreni (crveno krilce gore). Razlika u okretanju po-
klopca je 180 stepeni. To su dve krajnosti — leto
i zima, pa je jasno da u jesen i u proleée krilca po-
kiopca treba okrenuti samo za 90 stepeni, to jest
krilca treba da su u horizontalnom polozaju.

Ako je motor potpuno ispravan i idealno podesen,
onda je pouzdano da povoljan odnos vazduha i
rasprSenog benzina u karburatoru obezbeduje mini-
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malnu potroénju benzina, dajudi pritom i vedi efekat
racda. Motor »fi¢e« tada i belie vuée.

PRIPREME ZA GREJAN]JE

Dolaskom hladnijik dana, vozaéi treba da pri-
preme uredaje za zagrevanje unutrasnjosti vozila. Za
vreme letnjeg perioda ili, bolje reéi, perioda od se-
dam li osam meseci, kada vozila nemaju potrebe da
se zagrevaju, svi dovodni putevi i usmerivaéi toplog
vazduha u unutradnjost vozila napune se prasinom.
Sloj prasine je utoliko veéi ukoliko ste se za vreme
tog perioda sa »ficom« vide kretali po prasnjavim
putevima. Razumljivo je onda da pustanje toplog
vazduha donosi redovno i &itav oblak prasine u ko-
lima. MoZe se zamisliti kako se tad voza& neprijatno
oseca kada mu se desi da u tom trenutku ima jo3 i
puna kola putnika.

U toku jeseni, kada se ziva u termomelrima spu-
8ta na nize, valja blagovremeno pripremiti vozilo za
zagrevanje. le pripreme su sasvim jednostavne
i vode se na najobi¢nije prasine iz svih
dovodnih puteva toplog vazduha, ali bez putnika i
vozaca u kolima. Kada je motor zagrejan, ireba
dobro povuéi polugicu za ruéni gas (znatno poveéati

‘broj obrtaja motora), otvoriti $irom oboja vrata, do

kraja povuéi polugu za pustanje toplog vazduha (za
pokretanje usmerivada) i brzo izi¢i iz kola. Posle
jednog minuta pri¢i vozilu, ugasiti motor i pustiti da
se prasina, koja je izi8la iz dovodnih puteva, slegne

PO unutra¥njosti vozila. Isto to uéinite jo¥ jedrnom i,
osle nekoliko minuta, moZete u unutrasnjosti vozila
a obriSete prasinu koja je izbalena iz svih kanala
a provod toplog vazduha.
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Za svega desetak mnuta »fi¢a« je potpuro spre-
man za ukljudivanje pijatnog i, za najveéi mraz,
dovoljnog grejanja.

PODESAVANJE GREJANJA

Vozale treba podsetiti da polugica za pusianje
grejanja u pogon, koja se nalazi ispred zadrjeg se-
dista, na poletku uzduinog kanala za provod toplog
vazduha, moze da podeSava manji ili veéi dovod
vazduha. Prvi deo hoda pokreée polugicu ze otpri-
like 45 stepeni i uslovljava dovod polovine od ukupne
moguée koli¢ine toplog vazduha pri istoj turazi
motora. Pokretanje polugice za daljih 45 stepeni
moZe se obavljali nijansirano, postepeno, sto obezde-
duje dovoljno toplog vazduha, taéno po Zzelji vozaca
i putnika.

Postoje vozadi koji se zale da im »fi¢a« ima isu-
vite jako grejanje, dok neki prigovaraju da im je
grejanje slabo. Odmah da kazem da se ne radi ni
o kakvoj konstrukcionoj gredci. Re¢ je o nepozna-
vanju funkcije regulatora, ili o nepoznavanju »¢udi«
grejanje kod »fice«. Ako je »fi¢a« u takvom stanju
da je unutradnjost vozila sasvim obezbedena od
spoljainjeg strujanja vazduha u voznji, (da vrata
dobro »dihtuju«, da pod ima sve gumene Eepove, da
kroz prtljazni prostor ne prodire vazduh i sli¢no),
onda ¢e »fia« imati slabo grejanje pri zatvorenim

prozorima. U takvom sluéaju je cirkulacija vazduha,

— ubacivanje toplog vazduha u vozilo i njegovo iz-
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lazenje napolje svedeno nu minimum, jedini lek je
otvaranje prozoral Da bi se obezbedio do-
volan protok toplog vazduha kroz unutrasnjost
kol, najbolje je da se otvori prednje pokretno staklo,
ustvari »prozorée« — kako ga ponularno 7ove vecina
vozaca »fiéa«. Za prave laike izgleda malo paradok-
salro, ali je to tako, usred zime prozor mora da bude
otvoren ako se zeli bolje grejanje unutra.

U drugom slu¢aju, ako je unutrasnjost vozila sla-
bo odvojena od spoljainjeg strujanja vazduha, ako
je >fica« otvoren na viSe mesta, onda je katkad ne-
potrebno otvarati prozor, jer se moze postic¢i i supro-
tan efekl.

UMRTVLJENI LEPTIR

Ima sluéajeva da se, uprkos dobro uredenom
strujanju vazduha, u kolima ne moze da obezbedi
dovolino zagrevanje. Ako je sace na hladnjaku pr-
ljavo, ispunjeno blatom ili ne€im sli¢nim, onda sve to
ima funkciju izolatora prenoSenja toplote. Sta vredi
$to je u hladnjaku voda topla, kad je sace sa spoljne
strane relativno hladno tako da strujanje vazduha,
gonjenog ventilatorom, ne unosi u unutragnjost vozila
topao ve¢ samo mlak vazduh. Ciéenjem i spoljnim
pranjem saca hladnjaka sve se dovodi u ispravno
stanje. Grejanje ¢e biti dobro kaoikod novog »fice«.

Jedan od veoma vaznih éinilaca za dobro grejanje
unutrasnjosti vozila i uopSte zagrevanje motora je
ispravnost leptira (klapne) za regulisanie protoka

vazduha kroz sade hladnjaka (slika 28-B). Neu-
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pudeni majstori Cesto daju pogreine savete vozafima
da taj leptir treba u teku leta da bude stalnc otvoren,
navodno radi boljeg hladenja. Bolje hladenj: moguce
je dobiti bas ako leptr otvara sam termosta .(preba-
civanje polugica na leptiru i njihovo [iksiraije pred-
videno je samo za sluaj da se pokvari termo-

SL. 28 — DEO UREDAJA ZA HLADENJE MOTORA: SLAVINA
NA DONJEM DELU HLADNJAKA OZNACENA JE STRELICOM

stat). Oni vozadi, koji su prihvatili nestruni savet
i fiksirali leptir u toku leta, obiéno zapada.Ju. iu
drugu, jos tezu gresku. Jednostavno zaboravljaju vda.
u jesen ili u zimu vrate polugice u normalan po.loza)
i uslove da termostat sam dejstvuje na otvaranje le-
ptira. Tako dolazi do isuvise = velikog Protok_a
hladnog vazduha kroz saée hladnjaka usled cega se
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mobr tesko zagreva. Razumljivo je onda da se kroz
otvereni leptir izbacuje napolje relativno topao vazduh,
te & samim tim gubi Zeljeni efekat u pogledu zagre-
vanja unutradnjosti vozila, Od kolikog “ je znacaja
ispravno funkcionisanje leptira moye da posluzi i
slede¢i podatak: grejanje u »fici« moye biti osetno
slabije kada na leptiru nedostaje makar samo ona
gura na ivici, Sto obezbeduje solidno zaptivanje.
ot Je motor jos hladan, protok vazduha kroz
eptr mora biti prakti¢no sveden na nuly. Ukoliko, na-
2alost, to nije, onda se motor sporije zagreva i teze.
dobija potrebnu radnu temperaturu (katkad uopsite
) ne moze da postigne zadovoljavajucu temperaturu),
#to stovremeno smanjuje moguénosti zeljenog gre-
Janja u unutradnjosti voziia i ujedno Steti motoru.

SMRZNUTA VODA

- Nije samo poledica neprijatelj vozaa u zimske
tlane. Vozali se u tom periodu Zale &eiée nego obié-
0o da ne mogu da koriste svoja kola; Mnogim
fozatima, narodito amaterima, »kola .su u kvaru.«
... pokvarila mi se brava«, »crkla sajla ruéne
OCnice«, »ne vraéa kuplung«, »blokirao se tocake,
aglavio se gas« . — jadikuju svreni udenici
kola Auto-moto druitava, a pogotovu oni kojima
diplome novijeg datuma. Medutim, kvarovima je
8to najbanalniji uzrok v o d al

Pedantniji voza&i vole da odrzavaju kola, ne
Imo u ispravnom, veé i u &istom stanju. To je samo
- pohvalu. Ali, pritom, mnogi zaboravljaju da je
¥a u termometru u zimskim danima na nuli ili ispod
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nje. I da tada voda ima svojsivo da menja egregatno
stanje. Ba§ zato, Sto se pretvara u led —— voda je
prouzrokovaé tih nazvi kvarova. Ovlazeni delovi
posle nebrizljivog pranja postaju ujedno ti koji stva-
raju neprilike vozacime.

Da se ne bi dogadalo da vozag, recimo, ne moze
da otvori bravu na svcjim kolima, peracu valja skre-
nuti paznju da brawu nedim zaStiti. Dovoljno je
omotati parte krpice cko same kljucaonice na bravi.
Takode preporu¢ujem da se, prilikom pranja, motor
nedim prekrije. Savetujem jo§ ne$to: da se vozilo ni-
kako ne pere napolju ako je temperatura ispod nule.
Najbolje je prati »fiéu« u zatvorenoj zagrejano)
prostoriji. Ali, ni lo nije dovoljno. Kola, — ne samo
dobro »ocediti« veé sasvim osusitil I spolja, a na-
rolito iznutra i odozdo, dakle, na onim mestima gde
je proces suSenja sporiji. Ako se tako postupa si-
gurno je da ne moie doéi do bilo kakvh tegoba
prouzrokovanih vodom, ili, bolje redi, ledom. Medu-
tim. ako za ovakav paZljiv postupak nema uslova.
bolje je da kola ostanu neoprana nego da vam stva-
raju neprilike, ili, ¢ak, da vas ostave negde nasred
puta usred cife zime.
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TH

s FICA ¢
U
AUTO
SKOLI

KANDIDATI ZA VOZACE

Zene u auto $kolama vidaju se dasta retko. Stice

utisak da neki muZevi izbegavaju da svojim
prugama omoguée savladivanje vozalke veitine.
e jedanput ¢uje se kako muz kaZe svojoj zeni da
a nema talenta za voznju i da ne treba ni da poéi-
e da udi. . .

Neka oproste pripadnici »jafeg« pola ali: svako
icki i psihicki zdravo lice moze da bude dobar
za¢! Neko se toj vedtini naudi brze, neko sporije.
zlika je samc u tome. A da li ¢ete brzo da na-

77



uéite da vozite aulomobil zavisi od vise &inilica. Pre
svega od vaseg zidaganja. Poslovica »wZbanje
¢ini majstora« moze se i ovde primeniti. Jidan od
vaznih Cinilaca su i ingruktori. Po li¢nom msljenju,
bolje je da instruktor ina manje znanje a d: je do-
bar pedagog, nego da ima viSe znanja koje nije u
stanju da uspesno prenese drugom.

Upravljati »fi¢ome koji nosi Zutu tablicu sa
natpisom OBUKA, pcstaje danas zelja. ne samo
omladine, ve¢ i onih od benzina »inficiranihc u po-
odmaklim godinama, koji ranije nisu imali moguéno-
sti da sebi omoguce neto tako primamljivo. U Zelji
da moguénim kandidatima za polaganje vozackog
ispita na »fi¢i« omoguéim 3to brze i bolje upozna-
vanje sa veStinom upravljanja vozilom govorifu samo
o nekim neophodnim detaljima tehnike voinje. O
upravljanju vozilom sa stanovi$ta bezbednosti sao-
braéaja na otvorenom putu ili u naseljenim mestima
smatram da u ovom priru¢niku ne treba posebno da
govorim. Jer, potpuno je prirodno, da su pravila i
propisi za voznju »fi¢e« u javnom saobraéaju ista
kao i za sva ostala motorna vozila.

Posto ukaZem na naéine paljenja motora »ficec,
stavljanje u pokret vozila i objasnim kako treba
upravljati, manevrisati, ubrzavati, usporavati i zau-
stavljati u raznim situacijama, na kraju éu govoriti
o samom parkiranju i o brdskoj voznji.
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Upravljaé »lice« predaje vam u ruke ulitelj —-
ovog puta ne profesionalni instruktor veé dugogo-
dinji vozacé-amater.

VOZNJA NA »SUVO«

Pretpostavimo da ranije niste bili za upravljadem.
Zato je razumljivo $to ste u »ficuc seli nespretno;,
isto kao 3to ste nespretno udli u njega i Sto taj up-
ravljaé drzite tako nevedto da i sami sebi izgledate
smesni. Nijedan vozad se drugdije nije osefao kada
s¢ svojevierneno nalazio u vafem poloZaju. Pre svega
neophodno je da se &ovek navikne na taj novi am-
bijent skromnih razmera i na neuobifajeno pona$anje
u njemu. Mislim da neéete imati pravilan i udoban
poloZaj tela. a ispred sebe dobar vidik ; da noge i
ruke necete modi da koristite u punoj meri ako se
prethodno ne naviknete na sedenje za upravljaéem
uopste. Nemojte ovo smatrati nevaynim. Najtoplije
preporucujem da se i u tome veibate.

Pte nego $to prvi put kljuem date kontakt za

paljenje motora, morate u vise mahova da vozite
»ficuc u mestu, da se prilagodite sedistu za vozaca.

a upravljalem »fice« provedite bar nekoliko &a-
Bova pre no Sto upalite motor, teZeéi da ugodno i
tabilno sedite, da razgledate detaljno sve komande
. instrumente, da nogama upoznate polozaj pedala
vaCila, koénice i gasa, da rukama dr¥ite upravljaé
naglasavam da samo dr¥ite upravljaé a ne i da ga
fitom okrecete, — to ne treba da se &ni dok je
ozilo u stanju mirovanja), da hvatate polugu me-
jaca brzine, ruéne ko&nice, Zmigavaca itd.). Mozda
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sa nogama malo razmaknutim. Na taj naéin se po-
stize najveca mcguca povriina oslonca, §to je bitno
za svaku ravnotezu. pa i stabilnost pri sedenju.

Sto se tife stopala desne noge najbolje je da se

¢e nekima izgledati suvi$ia ova vezba na »suvs« —
kako to kazu ucitelji plivinja svojim ucenicima drze-
¢i im predavanje na obal.

Kosmonauti provode i pola godine na zenlji u
vasionskom brodu, ne tolko da bi ovladali ve#tinom prednjim krajem stopala pritiska pedala za gas, ali
upravljanja, ve¢ da bi se navikli na sredinu i uslove tako da peta bude oslonjena na krajnj i 1- ali
neuobicajene za obiéne smrinike. Ne vidim zasto ne BB iilns pavriine gum d L il v
bi proveli nekoliko casova za upravljadem reupa- i d d” gumenog poda (tamo gde polinje
lienog »fice« svi oni koj. dotle nisu imali prilke da mi deo poda). Desna noga treba da je oslonjena
se nadu na sedi¥tu vozata. Ako se Zeli puni brz
uspeh, kandidat za polaganje ispita mora se za up-
ravljalem osecati, Sto bi se narodski reklo, kao riba

u vedi.

na pelu, tako da se prednji deo stopala prstima moze

STABILNOST

Stabilnost vozaa u sedi$tu je neobiéno vazna i
jedan je od uslova za dobru i sigurnu voznju. Nije
svejedno gde ée vam se naci stopalo leve noge posto
ga skinete sa pedale kvaéila, ili kako i gde treba SL. 30 — NE NAGINJI SE NAD VOLAN

o1 it 3 SEDITE ONAKO KAKO SE TO L,
driati petu desne noge za vreme pritiskanja pedale VIDI NA SKICI

gasa ili pedale nozne kocnice. , Ly Bl

Ako posle koris¢enja pedale kvacila ostavite sto- likdoaliagi(s):re;iillii(oprz zeléilergljanSIZlar]lo dav pritiskva
palo leve noge da se samo ovla¥ oslanja o nju — ice, petom se ne sme nigze olenPet- a}\? nozne koé-
to nije dobro. Ako, pak, spustite stopalo na gumeni | N RN s]luEa' = Jta i. Noga mora da
pod neposredno ispod pedale kvadila, ni to nije naj- B tedinom i'Snagom J,tl_ uze nedpotrebf, cclovm
srecnije resenje. Da bi stabilnost vozaca »fice« bila . pritisne pedalu noZne kot-
%o veéa, potrebno je da stopalo leve noge, kada ga
ne korstite na pedali za kvadilo, uvek bude 3to je
moguce vise na levoj strani poda. Treba da sedite

1 Vaino je da sz naglasi da ruke na upravljadu
pikako ne smeju da imaju funkciju oslonca. Vozad

_. Fiéin bukvar 81
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mora lepo i udobno da sedi tako da mu rule mogu
slobodno, bez ikakvog oslanjanja, da drze | okreéu
todak upravljada.

RUKE GORE

Nije svejedno gde i kako treba drZati upravljaé
za vreme voZnje. Mnog smatraju da ga treba drzati
tamo gde vozalu najvie godi. Zbog toga se neki

SL. 31 — ZAMORNO CE BITI SAMO U POCETKU

opredeljuju da ga hvataju, recimo, taéno na polovinu
leve i desne strane (kao Sto otprilike izgleda poloZaj
kazaljki na satu u 15 do 3). Drugi veruju da je naj-
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bolje da ga drze niZze (20 minuta do 4), dok su neki
ubedeni da je najbolje — jednu ruku drZati na do-
njem, a drugu na gornjem delu upravljaéa — nekako
kao 20 minuta do 2 ili 10 minuta do 4. Da ne bi
dalje iznosio i druge moguénosti drzanja upravljala,
ukazuéu na naéin koji je od opstepriznatih struénjaka
u svetu usvojen kao najsavrieniji. To je polozaj ruku
na gornjem delu upravljada, ali ne sasvim na vrhu,

veé kao polozaj kazaljki na satu u 10 minuta do 2.
Iz li¢nog iskustva tvrdim da se za najbezbednije i
najbrze manipulisanje ne moZe naéi pogodniji polo-
zaj za bilo koju situaciju u voZnji. Drugo je pitanje
da li taj poloZaj prija svakom vozacu ili ne. Zato je
preporuljivo da se privikavate da tako driite up-
ravlja& jo¥ od trenutka kada prvi put sednete u kola
u nameri da udite vozatku vestinu. Za veé iskus-
nije vozale, naravno da bi bilo odli¢no, kada bi se
odvikli od pogresne navike. Pravilan polozaj ruku
na upravljadu uslovljava maksimalnu moguénost ma-
nevrisanja.

Prilikom duzih putovanja, posednici »fiéa« Eesto
sodmaraju« ruke, drzeéi ih na popreénim traverzama
koje su vezane za srediste upravljada. To se, done-
kle, moze tolerisati na ravnom putu (na autoputu ili
na nekom drugom putu bez krivina) i to samo kada
nema zivljeg saobraéaja, ali, ipak, niukom sludaju
dugo. Sigurno je da ée se ruka svakog vozafa u prvo
vreme brzo zamarati prilikom pravilnog drzanja up-

ravljada. 1 polozaj ée im, mozda, biti malo neobiéan.
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Ipak, vremenom se &ovzk relativno brzo navkne na
takav polozaj ruku, pa docnije u praksi nema nikak-
vib smetnji ni kod duZih putovanja.

DRZANJE KOMANDI

Upravljaé nikako ne sme da se steZe rukama. Niti
da se drzi kruto. Sa rukama savijenim u lakovima,
upravljaé se mora drzati lako da bi se dobila 3to je
moguéa veéa pokretljivost. Dlanovi treba da se nala-
ze na tocku upravljaca odozgo i sa strane, a nikako
odozdo.

Ni ostale komande ne valja nikada drzati cvrsto.
I polugu menjaéa brzine treba hvatiti meko i isto ta-
ko ubacivati u razne brzine (napominjem da ovu
re¢ — prilog »meko« ne identifikujeteuvoinjisq pri-
logom »sporo«. Polugom menjada brzine, na primer,
treba manipulisati relativno brzo, ali ne i kruto. ne
évrsto).

Polugicu za Zmigavce takode pokretati meko kao
uostalom i sve druge prekidadce.

Jedino évrsto treba drzati polugu ruéne koénice
kada je vozilo zaustavljeno i kada Zelite da ga obez-
bedite od nekontrolisanog kretanja.. Tada se priliko‘r’n
upotrebe u o b a sluéaja (zatezanja i opustanja) rué-
na koénica mora da drzi &vrsto. I njome se manipulise
brzo, ali i snazno. Poluga se zateze naglim pokretom
na gore, bez drZanja onog dugmeta na vrhu
poluge. Drzanje dugmeta prilikom ‘zatezanja polu-
ge rucne kolnice moZe se tolerisati samo kada je vo-
zilo u pokretu. Inace, kada je vozilo zaustavlje-
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no. dugme valja pritisnuti iskljuéivo onda kada selite
da opustite zategnutu kocnicu, odnosno da je oslobo-
dite od uzljebljenja medu zupcima.

Opustanje poluge ruéne kolnice bez izuzet.
ka treba da je brzo. Nema nikakvog razloga da se
opusta polako, sporo, postepeno. Ba§ u tome j gre-
§i veéina starijih vozata, pa se onda ne treba ¢udi-
ti ovakvim potezima pocetnika,

NOZNE KOMANDE

Posto sam veé, donekle, objasnio pojedine rucne
komande, evo podataka o no¥nim komandama, kojih

SL. 32 — LEVA NOGA SE NE SME STALNO DRZATI NA PE-
DALI KVACILA (I). PEDALU NOZNE KOCNICE (2) NEMOJTE
PRITISKATI NAGLO KAO KADA PRITISKATE PEDALU KVA-
CILA (SEM U SLUCAJU NEOPHODNOSTI IZRAZITO NAGLOG
KOCENJA). NEPODMAZANA SAJLA ZA GAS PROUZROKUJE DA
SE PEDALA ZA GAS (3) TEZE VRACA U NORMALAN POLOZAJ

ima tri (slika 32). S leva na desno, na podu ispod

upravljada nalazi se, prvo, pedala kva&ila (»kuplun-
ga«). Tom pedalom, koja se jo§ naziva i pedalom
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spojke, spaja se, odnosno odvaja se prenos snag: mo-
tora do zadnjih pogonskih toZkova. Ako pritisneno pe-
dalu kvaéila, onda se prekida prenos snage motora
i iskljugi pokretanje zadrjih tofkova. Kadvpusta‘mo
(narogito upotrebljavam trajan glagol — pustat.)'pe-
dalu kvacila, uspostavljamo prenos snage motori 1 ta-
ko pokreéemo zadnje tockova. Podvlacup da s pri-
tiskanje pedale kvadila uvek obav le a .b rzim,
naglim pokretom stopala, dok se se pustanje pedale
kvadila redovno mora vrsiti postegeno,
polako, narotito pri kretanju vozila iz mesta.

Odmah pokraj pedale kvaéila, s desne strare, na-
lazi se druga nozna komanda — pedala nozne ko¢-
nice. Pritiskanjem ove pedale dejstvuje se na koc-
nice sva &etiri tocka. Pedalom noZne koénice se oba-
vlja takozvano prikoGivanje kada je »fica« u pokretu,
ili, potpuno zaustavljanje vozila.

Treéa je nozna komanda, s leva na desno, peda-
la za gas, kojom se preko karburatora poveéava ili
smanjuje dovod smede benzina i vazduha u motor.
Na taj nalin se poveéava ili smanjuje broj obrtaja
motora, dobija snaga za vuéu po Zelji.

Pritiskivanje pedale kvaéila obavlja se ikl ju-
¢ivo stopalom leve noge, dok se stopalo desne no-
ge koristi za ostale dve komande — za pedalu noz-
ne koénicz i pedalu za gas. Ne sme da vas buni ¢i-
njenica — da se priitskivanje druge i tree noZne ko-
mande obavlja istom, desnom nogom! Ako samo malo
razmislite, videéete, da je to sasvim logi¢no. Kada
pritiskate pedalu za gas vi ubrzavate vozilo, te vam
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je potpuno nepotrebno da koristite istovremeno i pe-
ddu noZne koénice. I obrnuto — kada kocite, onda
vam je sasvim izli¥na upotreba pedale gasa.

POKRETANJE MOTORA

Novopeéeii vlasnici »Zastave 750« su obi&no vo-
zaii — pocetnici. Zato ne iznenaduje ako nisu do-
kulili sve vozalke »tajne« i nisu upoznali »éudi« vo-
zila. Pri puStanju motora u rad &esto se deava da
voza¢ — amater utrosi dosta vremena (i dosta elek-
tricne energije iz akumulatora) na ovu tako jedno-
stavnu radnju. Obiéno se misli da je dovoljno okrenu-
ti <ljué u prekidaéu za paljenje, te da ée se motor
»zapaliti« bez ostalih prethodnih radnji. Medutim,
to ipak nije tako. Pre svega, valja imati na umu da
postupak u pripremama za pokretanje motora ne tre-
ba da bude uvek isti. To zavisi od toplote motora —

olje reci, od temperature motora, jer nije svejedno

da li Zelimo da pokrenemo hladnu ili toplu maginu.

~ Evo kako valja pokretati »fi¢in« motor. Bilo da
je motor hladan ili topao, najpre treba poluga menja-

¢a da se postavi u neutralan poloZaj, u takozvani
»ler«, a potom da se pritisne pedala kvadila.

Ako je motor hladan, onda se uz to mora jo¥ i
povuéi rucica karburatorovog uredaja za pokretanje
motora (»saug« — kako je neki zovu). Ova rudi-
ca, koja se nalazi ispred poluge rucne kocnice, tre-
ba da se povuce na gore do kraja hoda. Pogto je ovaj
pripravni postupak obavljen, onda se tek daje kon-
takt, odnosno pokreée motor uz pomoé¢ elektropokre-
taa (»anlasera« — kako ga drugi zovu, ili »startera,
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kako ga jos nazivaju). U prekidal za palje.njc i po-
kretanje motora treba staviti kljué i okrenut_l ga ude-
sno do kraja (do poloZaja 2 na slici 33). Cim se mo-
tor pokrene, valja pustiti kljué, koji se autgmats}u
vra¢a u poludesni poloZaj (1 na slici 33) odrzavaju-
¢i time kontak! za kolo struje. Moram napomenuti da
- se prilikom paljenja hladnog motora nikako nesme
pritiskati pedala gasa. Kada se hladan motor pokrene
i poéne da radi pravilno i bez naprezanja, onda se

4 SEe—=SV.
e
(|

SL. 33 -~ OPASNOST ZA BOBINU: KAD MOTOR NE RAD!

NEMOJTE DUGO DRZATI KLJUC U POLOZAJU (1) ZA UKLJU-

CENJE KONTAKTA. POLOZAJ (3) JE ZA PALJENJE SVETLA
KOJA SE KORISTE SAMO ZA PARKIRANO VOZILO

tek pedala za gas moze koristiti i to postepeno. ‘Ne—
dovoljno zagrejan motor se »gudi« ako se, recimo.
pedala za gas pritisne do kraja. Takode tz?ba nagla-
siti da ne valja dugo drzati aktiviranu ruficu karbu-

ratorovog uredaja za pokretanje motora — »saug«.
Tu rudicu valja postepeno iskljuéivati, odnosno sma-
njivati joj hod, tako da bude u svom pocetnom nor-
malnom poloZaju onda kada se motor zagreje. Evo
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jos jedne vazne napomene: dok je motor hladan, tre- | :
ba izbegavati naglo ubrzavanje rada motora. naglo | F
dodavanje gasa.

Za razliku od hladnog motora, pri pokretanju to-
plog motora se ne koristi rucica karburatorovog ure-
daja. Dovoljno je malo pritisnuti pedalu gasa i okre-
nuti klju¢, naravno uz one dve prethodne radnje sa
polugom menjaca i pedalom kvacila.

I, najzad, ako Zelimo da pokrenemo motor koji
Je veoma topao, pedalu gasa treba pritisnuti do
kraja, ili, kako bi se to uobifajenim izrazom reklo,
»dati gas do daske«.

MENJAC BRZINA

Pored kvaéila, kao prenosni mehanizam rada mo-
tora na pogonske zadnje totkove postoji jo§ i menjaé
sa polugom za menjanje brzine. Kod »fice« menjac
ima Cetiri brzine, koje se menjaju pomoéu uspravne
poluge, smestene izmedu prednjih sedidta, na dohvat
desne ruke vozala. Uz pomoé¢ ove poluge mozemo po
potrebi i Zelji da menjamo brzinu prema veé utvrde-
nom redu.

Podimo od pocetka: prvi stepen prenosa (popu-
o receno »prva brzina«) uslovljava najsporije kre- ;
nje vozila, ali je zato najjaéi po vuénoj sili. Druga
rzina je neSto brza od prve, ali zato neSto slabija
0 vucnoj sili. Treéa je jo§ brZa, a &etvrta brzina —
jbrza. Sasvim je prirodno da je &etvrta brzina isto-
emeno najslabija po vuénoj sili. Najzad, postoji i
pdna brzina za kretanje unazad, takozvani »rikverc«
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A

(slovo R na slici 34). Treba znati i 6vo: prva brzi-
na i »rikverc« su i jedine koje sluze samo za polazak
— iz stanja mirovanja vozila. One jedine i nisu sin-
hronizovane, kako se to tehni¢kim jezikom kaze.

X
X
X
3
-~
2
N
N\
N
N
%

SL. 34 — SV1 POLOZAJI POLUGE MENJACA

\\\\\\\&5\\\\\“\\‘\“\\“ \\\\\\

——

Kada je poluga menjata u sredini izmedu svih
ovih brzina, onda se ona nalazi u neutralnom poloza-
ju (slovo N na slici 34), poznatijem, po nemackoj
re&i, kao »ler«. U tom poloZaju (koji je u stvari ¢i-
tav jedan popreéni pojas) snaga motora se nikako ne
mo¥e da prenosi na pogonske totkove. U neutralnom
poloZaju (pojasu) poluga menjaca nije uglavljena
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kao Sto je to slucaj kada se nalazi u nekoj od »brzi-
na«, veé se bez otpora moze lako da pokreée levo i
desno.

Nikada nemojte da zaboravite na osnovna pravila
korisenja menjada brzina. Nemojte se ni hvatati za
polugu menjaéa brzina ako orethodno niste pritisnu-
li do kraja pedalu kvacila. Tek je tada dopusteno i
bezbedno da se latite poluge menjaca, kako biste pro-
menili brzinu.

POLAZAK

Odluéeno je da najzad krenemo »fiCom« na prvo
putovanje pod vodstvom pocetnicke ruke. Strah od
tog trenutka je utoliko manji ukoliko ste duZe vreme-
na vozili na »suvo«.

Motor je upaljen, poluga menjafa brzine u neu-

tralnom poloZaiu. Pritisnite pedalu kvaéila! Uhvatite
polugu menjala i u pojasu neutralnog poloZaja pri-
vucite je sasvim u levo ka svojoj desnoj nozi. Tada, ne

H

ba¥ sporim pokretom, ubacite je u prvu brzinu. Ako !

se »fia« nalazi na ravnom terenu, veé moZete da
oslobodite zadnje tockove spuStanjem poluge rué-
ne kocnice. Pedalu za gas malo pritisnite da bi mo-
tor dobio nedto vedi broj obrtaja. Sledeéa radnia je
postepeno pustanje pedale kvacila. Kada prilikom
pustanja pedale kvacila osetite da broj obrtaja moto-
ra podinje da se smanjuje (da snaga motora — popu-

3

rno reeno — poéinje da jenjava), tano u tom tre-

nutku nastavite sa dodavanjem gasa. To su u stvari

91



" dve radnje koje se moraju obavljati u isto vreme. Le-
vom nogom popustati pedalu kvaéila, a desnom no-
gom pritiskati pedalu gasa. U onom momentu kada je
prilikom puStanja pedale kvaéila poéeo da jenjava
motor i kada ste ga potkrepili poveéanom koli€inom
benzina i vazduha dedajuéi gas, »fi¢a« je krenuo.

Sreénol

Odli¢no bi bilo kada bi sve to islo tako glatko i
lako kao Sto je, ¢ini mi se, Citanje ovih redova, pisa-
nih sa Zeljom da tekst bude jednostavan i svakom
pristupadan. MoZe se, recimo, dogoditi, da poluga
menjaca ne ude u prvu brzinu. Ne pomisliajte odmah
da su vam prodavci podvalili i podmetnuli vozilo sa
neispravnim menjacem. 't o je éest siucaj i sasvim nor-
malna pojava kod svih vozila ¢&ija prva brzina nije
sinhronizovana. Ako se to dogodi onda ponovite ceo
prethodni postupak. Vratite polugu menjala u neu-
tralan poloZaj, samo za trenutak pustite pedalu kva-
ila i — ponovo je pritisnite. Opet uhvatite polugu
menjaca i — sigurno Cete uspeti da je ubacite u prvu
brzinu.

NEZELJENO GASENJE MOTORA

Koliko je kandidata za vozale palo na ispitima
zbog toga 3to im se prilikom polaska iznenada uga-
sio motor! Sta je uzrok ove neprijatnosti? Jer, to je
stvarno neprijatno kada se-bez vase volje ugasi mo-
tor u prisustvu ¢lana komisije za polaganje ispita. A
uzrok je banalan. [ u toliko neprijatniji 5to se kod
pocetnika, naZalost, pojavljuje vrlo Eesto.
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tri varijante vaSe greske.

balo,

gas morate jos jace pritisnuti.

nice.

— Ako je »fia« naglo posao, pa stao — znajte
da ste pedalu kva¢ila pustili brie nego 3to je to tre-

_ — Ako je broj obrtaja motora poeo da se sma-
n.1uj.e. vozilo polake krenulo, a motor; da-
lje jenjavao da bi najzad prestao da radi — budite
ubev;h.eni da niste blagovremeno poéeli da dodajete gas
— ili, da ste jednostavno zaboravili da pedalu za

':KEONSE‘-SHé&{ nije pokrenuo s mesta sigur-
no je da ste zaboravili da spustite polugu ruéne koé-

bemiiska industrijs

DEMAGLIT

Sredstvo protiv zamagl)i\'anja prozora
vozila. Spretava stvaranje magle na okni-
ma koja se javlja pri niskim spoljnim
temperaturama.

antikor

beograd
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Jednostavno se niste striktno pridrzava- |
li uputstava o nainu pokretanja vozila. Ili ste brzo
. pustili pedalu kvaila, ili ste zaboravili da u pravom |
| m?nutku dodate gas — taéno onda kad je broj okre-
taja motora poceo da se smanjuje, ili ste — &to je I
Ln‘aigore — zaboravili da spustite polugu ruéne ko¢. |~
nice. to jest, da oslobodite zadnje pogonske tockove.
»Dobro — reéi éete — to su tri razloga. Ali. ka- |
ko ¢u saznati koji je ba$ razlog bio u odredenom slu-
€aju, da bih izbegao ponavljanje iste greske«. Evo
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Kad vam se bez vade Zelje ugasi motor, najpre
pronadite uzrok — otkrijte gde ste pogresili, pa se tek
onda latite kljuéa da ponovo pokrenete motor dava-
njem kontakta. Tako éete brze r}a\_uEiti da krenete be:
brige da ée vam se motor ugasiti.

PRVA VOZNJA

Kreéete se prvom brzinom. Poveanjem gasa »fi-
Ca« ide nedto brie, a smanjenjem gasa, sporije. Au
tomobil se kre¢e pod vasom komandom. Uzbudenje
je veliko. Mozda ba$ zato zaboravljate osnovno pra-
vilo u voZnji da vad pogled mora biti stalno usmeren

napred u pravcu kretanja vozila. Naviknite se da sve

Tomande — i rucne i nofne — koristite bez skreta-
nja pogleda u pravcu stopala ili desne ruke kada ma-
nipuliSete polugom menjaca ili polugom rucne kocnice.

VoZnja prvom brzinom je spora. Razumljivo je
da tezite da vam »fiéa« ide brze. Dodajete gas, mo-
tor »urla«, ali se kreéete i dalje relativno sporo. Do-
$a0 je, dakle, trenutak kad je nuZno da promenite ste-
pen prenosa brzine. Onda kada je motor pod punim
gasom, naglo skinite nogu sa pedale gasa,wall
istovremeno naglo pritisnite pedalu kvaéila.

“Uhvatite polugu menjaca i prebacite je povlaCenjem

k sebi iz prve u drugu brzinu, bezr_oklevanja ili zau-
stavljanja u neutralnom poloZaju. Zatim, ponavljajte

| postupak koji ste koristili prilikom polaska bar Sto se

tie istovremenog puStanja pedale kvaéila ]e-
vom nogom i dodavanja gasa desnom nogom. Krece-
te se sada brze. Holete jo§ da povelavate .b!'zinu.
Opet zalet pritiskanjem pedale gasa i ponavljajte —
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ceo postupak kao i malopre, samo 3to polugu menja-
¢a iz druge brzine prebacujete sada dijagonalno po-
ludesno od sebe — tre¢u brzinu!l Ako jog niste zado-
voljni sa brzinom kretanja vozila, stvorite preduslov
za prebacivanje u &etvrtu brzinu novim ubrzanjem.

Svako skidanje stopala desne noge sa pedale ga-
sa povladi za sobom izvesno usporavanje. To je lo-
gino kada se zna da pritiskivanjem gasa napajate
motor benzinom. Oduzimanjem gasa napajanje skoro
sasvim prestaje. Automatski se pojavljuje i uspora-
vanje rada motora, a ujedno i usporavanje kretanja
vozila. Usporavanje je sve izrazitije ukoliko je ste-
pen prenosa nizi. Prilikom prekidanja gasa najizrazi-
tije usporavanje je u prvoj, ali najmanje se uofava
u Cetvrtoj brzini.

ZMIGAVCI

Poluga prekidaa za komandu pokazivaéa pravca
(Zmigavaca) nalazi se ispod upravljafa s leve stra-
ne njegovog stuba. Nije mi namera da detaljnije
objas$njavam manje-viSe opSte poznate stvari — da
se pokretanjem poluge prema gore daje kontakt za
svetlosnu signalizaciju za kretanje udesno, a da se
potezom na dole ukljuduju signalna svetla za skreta-
nje vozila ulevo. Hoéu da ukaZem na opasnost koja
latentno postoji kada vozaci pokreéu polugu Zmiga-
vaca (ili pomeraju polugu za paljenje svetla) pro-
turanjem Sake kroz todak upravljata. MoZe se dogo-
diti da ba¥ u trenutku kada ste rukom proturenom
kroz upravljaé uhvatili polugu Zmigavaca, morate na-
glo da okrenete upravljaé. U takvoj situaciji, polo-
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7aj vase leve ruke je tako los da pri hitnom manipu-
lisanju upravljatem moZete zaglaviti levu ruku. Da-
kle, dogada se da transverzalna prefaga na volanu
ograni¢ava njegov hed, to moze da dovede i do nes-
reée. Polugu Zmigavaca treba pokretati iskljucivo ma-
nipulacijom ispod totka upravljaZa. Najbolje je ako
palac leve ruke ostane gore na upravljatu, a sred-
njim, najduzim prstom, koji se u tom trenutku nalazi
ispod upravljada, pokreéete polugu Zmigavaca’

SI.. 35 — AKO VAM NA »FICl« FUNKCIONISE SAMO BOCNI
(ZUTI) ZMIGAVAC, TO NIJE .DOVOLJNO ZA PRAVILNO
UCESCE U SAOBRACAJU

Jo§ jedna korisna napomena:: znak za skretanjc
dajte uvek pre nego 3to polnete da .okredete upra-
vljaé, dakle redovno onda kada su prednji tockovi
amopravoj diniji, u istoj ravni sa zadnjim. Jer, u slu-
¢aju:da ste samo malo okrenuli. upravljaé, moZe se
dogoditi da polugu Zmigavaca necete uspeti da po-
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krenete. Prema tome, neéete ni dati Zeljenu s.gnal.za-
ciju. Ono $to je jos gore defava se da u takvim polo-
Zajima neuki voza¢ pomera polugu Zmigavaca silom.
Budite uvereni da tako samo postiZete suprotan efe-
kat koji se u ovom slucaju plaéa ozbiljnim kvarom
sistema poluga. Zbog takvog nasilnog rukovanja mo-
Ze da se dogodi da se poluga Zmigavaca vise neée au-
tomatski vraéati u prvobitan, neutralni poloZaj i kad
upravljaé potpuno ispravite.

Uzgred budi reeno, zZmigavci mogu, katkad, da
se pale i gase brze nego obi¢no. To se lako konsta-
tuje okom, jer se zapaZa ucestanije paljenje kontrol-
ne sijalice u vozilu, a i uhom poSto zvuéni signal au-
tomatskog ukljufivala Zmigavaca ucestanije radi. Tak-
vi simptomi ukazuju da je neko sijalicno mesto neis-
pravno, ili da je pregorela neka sijalica. Dovodenjem
u ispravno stanje, pokaziva&i pravca — zmigavci, od-
nosno svetlosni i zvuéni kontrolni signali opet rade
normalnim tempom.

SKRETANJE

Aktivirali ste Zmigavce na desnoj strani jer Zelite
da skrenete u prvu ulicu desno. Pre nego $to ste dog-
ki do raskrsnice morate da usporite vosilo. To &inite
ili oduzimanjem gasa, ili — prebacivanjem u niZu
brzinu, ili — priko¢ivanjem — a najbolje, kombino-
vanim postupkom.

Namera da idete u desno instiktivno nagoni voza-
€a da gornji deo tela malo nagne na desnu stranu.
To je sasvim dobro. Ne treba se bojati privid-
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nog dolaska u labilan polozaj. U stvari, novim po-
loZzajem tela vozal se suprotstavlja dejstvu centrifu-
galne sile za vreme voZnje u okuci u toku skretanja.
Polozaj ruku na tocku unpravljaéa je sada veoma va-
Zan da bi se skretanje obavilo na najpravilniji na&in.
Kada ste prednjim tockovima dosli do okuke, (treba
da okrecete upravljaé u desnu stranu, u smeru kreta-
nja kazaljke na satu. To valja ¢initi lezerno, ravno-
mernim potezima, ali tako da ne prekidate okretanije
upravljafa, da ne &inite to »seckanjem«. Priznajem
da je za poletnike ovakvo manipulisanje upravljaem
dosta sloZeno. Pre svega ako skreéete u desno (reci-

mo, pod pravim uglom — od devedeset stepeni), to€ak .

upravija¢a vucite samo polovinom desne strane. To
zna¢i da ga valja okretati naniZe prihvatajuéi tocak
samo na desnoj polovini upravljaga. U trenutku kada
ste »savili« upravljag, usmerili vozilo u praveu desne
krivine, istovremeno dodajete gas, pritiskujuéi peda-
lu i odmah ispravljate upravlja& vraéajuéi ga u nor-
malan poloZaj.

Prilikom skretanja u levo, nagnite telo malo
u levo tako da se skoro oslonite na vrata. Tocak
upravljafa vucite nanize hvatajuéi se sada samo za
levu polovinu upravljada.

ZAUSTAVLJANJE

Odludili ste da se zaustavite. »Fica« se u trenutku
donoSenja te odluke kretao 50 kilometara na &as u
Cetvrtoj brzini. Skinuli ste stopalo desne noge sa pe-
dale gasa i njime pritiskate, ne narogito jako, pedalu
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nozne koénice (to premestanje sa jedne pedale na
drugu mora se dobro uveZbati kako bi, za siucaj kraj-
nje nuzde, Sto pre ukofiti vozilo). Kola usporavaju,
ali i motor je skoro stao. Da vam se motor ne bi sas-
vim ugasio, morate pritisnuti pedalu kvacila kako bi-

ste odvojili rad motora od pogonskih to¢kova. Ma-_}

Topre sam naglasio da pedala ko¢nice ne sme suvise
naglo i jako da se pritisne. U koliko ne poslusate ovaj
savet, moZe da vam se dogodi da se tockovi sasvim
ukole i da se vozilo zanese.

Kada je »fi¢a« potpuno stao treba izvuéi polugu ) ¢

menjaca iz brzine i prebaciti je u neutralan poloZaj
»ler«. Tek tada sme da se pusti pedala kvaéila. Po-
vladenjem poluge ruéne koénice, »fida« je sasvim
obezbeden od neZeljenog kretanja.

Vi ste se s »fiCom« zaustavili, ali to jo§ ne znadi
da éete napustiti vozilo. Motor jo$ radi. Treba da se
parkirate. To je za poletnike najteZe. I ne samo za
poletnike.

PARKIRANJE

Neuporedivo je lakie parkirati vozilo kada za to
ima viie prostora. Tesko je kada je prostor mali —
tek toliki da se »fiCa« jedva »udene«.

Minimalna duZina prostora za parkiranje »fice«
izmedu dva vozila je pet metara. Ako Zelite da ga
na takvom mestu parkirate, najbolje je da na boénoj
udaljenosti od pola metra zaustavite »fiéu« paralel-

no sa onim vozilom koje ée po zavrienom parkiranju
biti ispred vaSeg. Ubacite polugu menjaéa u brzinu
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pomoéu koje se »fica« kreée u nazad. Dobro zapam-
tite da u trenutku ubacivanja poluge u »rikverc« »fi-
¢a« mora da bude u stanju potpunog mirovanja. Ta-
kozvani »rikverc« i prva brzina nisu sinhronizovani te
se mogu bezbriZno i bezbedno koristit jedino za
polazak — napred ili nazad. Ostale brzine — dru-
ga, treca i Cetvrta su sinhronizovane pa se lako me-
njaju u toku kretanja vozila.

Da nastavimo sada sa zapofetim parkiranjem.
Krenite u nazad sasvim polako (osim poloza-
ja poluge menjada, ostali postupak je isti kao i koc!
kretanja napred), ali posto ste se prethodno uverili
da pozadi nema nikoga. Pogled mora uvek da bude
usmeren u pravcu voznje. Nikako ne preporucujem
voznju u nazad pomoéu ogledala (»retrovizora«). To
okretanje glave u nazad nije bas jednostavno za kor-
pulentnije osobe, jer se pritom i telo mora malo da
iskosi. Vitkijim osobama to je uvek lak3e. Cim ste
krenuli vozilom odmah brzo okreéite upravljaé na
desnu strapu (drZite se striktno principa svakog ma-
nevrisanja: izrazito spora voznja — izrazito brza ma-

nipulacija upravljaéem). Kada ste preli otprilike po-
lovinu puta okrenite hitrim pokretima upravljaé u su-
protnom smeru do kraja. Neée vam podi za rukom
da sve to dobro uradite iz prvog pokusaja. Bilo bi
viSe nego dobro ako biste uspeli u desetom! U sva-
kom slu¢aja, izvesnim korekcijama i kratkim mane-
vrisanjem napred — nazad biée sve u redu. Teske-
éa je u tome $to »fi¢u« treba da postavite tako da
bude parkiran paralelno sa trotoarom i da ne bude
od ivi¢njaka dalje od 30 santimetara. Medutim, ne
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valja parkirati ni uz sam iviénjak, jer éete se posle
teSko moéi da »odlepite« od trotoara zbog ogranide-
nog okretanja prednjih tockova.

NAPUSTAN]JE PARKINGA

Krenite polako u nazad do vozila koje je parki-
rano iza vaseg »fie« a zatim podite isto tako pola-
ko napred s tim da istovremeno okrenete upravljaé
$to je mogule vise na levu stranu. Ako je prostor
toliko tesan da ne moZete nesmetano da napustite
parking, krenite ponovo u nazad okreéuéi upravljac
u desno. | opet podite polako napred manipuli§udi
upravljadem na suprotnu stranu. To je u najée$éem
broju slu¢ajeva dovoljno manevrisanja za napustanje
i sasvim stednjenog parkinga.

Izlazite iz grada. Drumska voznja je, obi¢no bra,
a za poletnike i primamljivija. Nailazite na krivine
koje nisu toliko o3tre kao one u gradu kada ste skre-
tali u boéne ulice. Pa ipak, dejstvo centrifugalne si-
le je zbog veée brzine toliko da se na sedistu ne ose-
¢ate sasvim stabilno. »Fiéa« isto tako. Ne zaboravite
da usporite kretanie vozila, ali nikad u krivini
ve¢ uvek pred krivinom — pri kraju pravog
dela druma. Na pravcu prikoéite, zatim, poSto ste
skinuli nogu sa pedale koZnice, udite u krivinu. Cim
ste zavrdili sa potezom kojim ste okrenuli ypravljad
i usmerili tockove, odmah poénite da pritiskate peda-
lu gasa. Nemojte da dodavanje gasa bude naglo, jer
to moZe da izvede vozilo iz stabilnog poloZaja isto
kao i koéenje u krivini, $to je uvek veoma opasno.

101



Naredna krivina je oStrija pa morate da usporite
viSe nego Sto ste to udinili ispred prethodne. Prome-
nite istovremeno i stepen prenosa. Ubacite polugu
menjaca u nizu brzinu. Celu krivinu provezite treCom
brzinom uz obavezno dodavanje gasa (koje treba da
je postepeno) tek posto ste upravljalem usmerili toc-
kove. Ova preporuka se razlikuje od nekadasnjih sa-
veta starijih voza¢a koji su govorili da se gas dodaje
tek od polovine krivinel? Naglaavam da se
gas poveéava odmah &m ste udli u krivinu-i okre-
nuli upravljaé, odnosno zavriili sa davanjem tako-
zvanog »ajnslaga«.

Medu vozaéima vlada jos jedno pogre$no uvere-
nje. Mnogi smatraju da prilikom duze voZnje na dru-
mu treba povremeno’ zaustaviti vozilo i hladiti masi-
nu, ili kako neki kazu »odmarati«. To je sasvim ne-
potrebno. »Fiéu« moZete da vozite koliko god Zelite
bez zaustavljanja motora.

Ako se ne Zurite, vozite drumom 75 kilometara
na sat, $to predstavlja idealan reZim voZnje u Cetvr-
toj brzini. Ako Zelite da vozite brze (na drumovima
gde je po propisima dozvoljena brzina kretanja put-
ni¢kih automobila i do 100 kilometara na &as), slo-
bodno pojalajte gas i ustalite kretanje vozila na 95
kilometara na &as. To je kod »Fiée« takozvana brzi-
na maksimalne snage, iako se on moZe stvarno kre-
tati i br¥e. Brzinom od 95 kilometara na ¢as sasvim
je dopusteno da vozite danima i danima po ravnom
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i pravom drumu bez ga3enja motora. Prava je zablu-
da da se motor mora da hladi ili »odmara«. Prilikom
takvih voznji motor (naravno ukoliko je ispravan)
nije u stanju da se pregreje, pa mu zaustavljanje mo-
Ze samo da Steti.’

BRDSKA VOZNJA

U poletku moram da naglasim da u brdskoj voz-
nji, na usponu moter mora da ima znatno vedi broj
obrtaja nego na ravnom terenu ili nizbrdici, Visoka
turaza mu samo godi. Ako se na nekom delu uspona
dvoumite kojim Eete stepenom prenosa da vozite, o-
predelite se uvek za ni%i stepen prenosa brzine. Pri-
likom voZnje nizbrdo motoru prija i manji broj obr-
taja od onog $to je za ravnicu idealan. ‘

Poznato je da do usporavanja dolazi &m se pre-
kine sa davanjem gasa. Takvo koéenje motorom bi-
¢e vam dovoljno kad naidete na neku blagu nizbrdi-
cu i pored toga 3to vozite Eetvriom brzinom. Ali, u
koliko je nizbrdica veéa, teren strmiji, to neée biti do-
voljno. Da vam »fiéa« me bi ubrzavao i da ne biste
pritom kocili (radi 3tednje koénica), prebacite polu-
Bu menjaca u niZu brzimu. Jednostavnim ubacivanjem
u trecu ili drugu brzinu uspesno Cete kodit; motorom,
Koji se na taj nacin i bolje hladi, bolje podmazuje i

anje zamara. Motor je, videli ste i sami, najbolja i
ajekonomi¢nija ko¢nica. . '
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naglo poluga ru¢ne kocénice. Zapamtite: na glo, jer
nema nikakve svrhe da se poluga ruéne koénice oslo-
bada sporo, kao §to se, na primer u istom tom

trenutku polako pusta pedala kvaéila.

OKRETANJE

Dogli ste na vrh brda. Prostora za okretanje vozi-
la odjednom, nazalost, nema. Prinudeni ste da okrene-
te »fi¢u« manevrisanjem. Najbolje je da zaustavite
vozilo na desnoj ivici puta (pozicija 1 na slici 36).
Krenite normalno prvom brzinom, ali vrlo sporo, kao
sto to kazuje pravilo za manevrisanje. Pritom okre-

nite upravljaé sasvim u levo do kraja. Kada prede-
te otprilike tri Eetvrtine Sirine druma, pritisnite naglo
pedalu kvaéila istovremeno sa skidanjem noge sa pe-
dale gasa i istovremeno pocnite brzo da okre-
Cete upravljad na suprotnu, desnu stranu do kraja. Za
one dve, tri sekunde »fida« ée se zahvaljujuéi inerciji
jo$ kretati. [ dospeée do ivice puta, te zbog toga mo-
rate da ga zaustavite kocnicom. Poto drum obi€no
nije idealno ravan, najbolje je da se pomognete rué-
nom koénicom. Zatim, promenite brzinu i podite po-
lako u nazad ne okrecuéi upravljag, koji ste neposred-
no pred samo kolenje veé doveli u odgovarajuéi po-
lozaj (pozicija 2 na slici 36). Kada prilikom voznje
u natrag predete otprilike tri etvrtine druma, pono-
vo naglo pritisnite pedalu kvaéila prekidajuéi gas i
istovremeno -poénite sa brzim okretanjem u-
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pravljata na suprotnu stranu, kao $to ste to &inili u
voZnji napred. Ne zaboravite da, isto kao i malopre,
ukocite. Odli¢no! »Fiéa« je veé u polozaju da bez
zaustavljanja krene dalje suprotnim pravcem druma
natrag u grad (pozicija 3 na slici 36).

Ovo su samo osnovna znanja o tehnici voz-
nje koja bi trebalo da imaju kandidati za polaganje
vozackog ispita na »fii«. Sigurno je da ée profesio-
nalni instruktori pri auto-8kolama traziti od kandida-

SL. 36 -- STO SPORIJE — BOLJE JE

a znatno vide. Ipak se nadam da ée ovo poglavlje,
iako pisano dosta saZeto, doprineti da kandidati lak-
praksi savladate celo gradivo iz poglavlja — »fics
auto-Skoli« moZete primiti Cestitanja od sveg srca.
odajte tome znanju i poznavanje teorije i saobra-
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zaborave da podese staklo za voznju po danu ili po
noéi. Manja je greska ako se zaboravi da pojaca
svetlost, kako bi se kontrolni signal Zmigavaca video i
po dnevnoj svetlosti. Neuporedivo je opasnije ako
se relativno jaka kontrolna svetlost, predvidena za
signalizaciju po danu, koristi noéu, Vozacu, koji se-
deci u mraku upravlja vozilom, svakako smetaju pul-
sirajuéa svetla veceg intenziteta. Covek se prosto ose-
¢a kao da mu neko baca &itave male farove u oéi. U
takvim slufajevima se gubi i neophodna koncentra-
cija, a smanjuje se i vidljivost zbog refleksnog suze-
nja zenica u oima. Ovo je u toliko opasnije ako za
noénu vo¥nju nisu podeSena jo§ i ostala dva kontrol-
na svetlosna signala za poziciono i veliko svetlo, $to
se nalaze takode levo od instrument table jedan po-
red drugog. Ta tri svetlosna izvora mogu sasvim do-
bro da se vide noéu iako su stakla zatvorena. Kad se
koriste s nepotrebno velikom snagom i udruZera sa
svetlos¢u sijalice, koja isto tako iz blizine osvetlja-
va tablu s kontrolnim instrumentima, mogu da pred-
stavljaju i opasne signale.

SIGURNOSNI POJAS

Proizvodal je predvideo da se u svakog »fi¢u« mo-
%e da ugradi sigurnosni pojas. Dva udubljenja (pred-
videna za dva zavrtnja na rastojanju od nekoliko san-
timetara), $to se nalaze unutar vozila na limu karo-
serije (3koljke) neposredno ispod boénih prozora ko-
ji se ne otvaraju (desetak santimetara pozadi stuba
vrata — na slici 12 oznacena strelicom), skoro niko
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ne koristi. Retko se moZe naéi vozaé »Zastave 750«
koji je ugradio sigurnosni pojas makar samo za sebe,
a kamo li za putnika §to treba da sedi pored njega.
Ako neko pita — zbog &ega sigurnosni pojas ni-
je ugradila sama fabrika kada je veé predvidela da
se tako nedto korisno moze da stavi u vozilo, odgo-

Sl.. 12 — ISKORISTITE OVA UDUBLJENJA

vor je: ni jedna fabrika u svetu ne ugraduje sigurnos-
ni pojas veé se prodaje odvojeno, pa to ne &ni ni ova
nasa, kragujevacka,

Sigurnosni pojas, koji se moZe nabaviti i kod nas
u prodavnicama auio delova po veéim gradovima (ce-
na mu je oko 12.000.— dinara), nije nikakav ukras.
Tp je izvanredna mera predostroznosti. Prilikom su-
dara, ili sli¢nih nesreéa, pojas sprecava direktan, grub
udarac tela o &vrste delove vozila, §to redovno ima za
posledicu prelome kostiju ili druge teZe povrede.

3 Fi¢in bukvar 33



Ima jedno staro pravilo, uvreZzeno medu iskusni-
jim automobilistima (kao princip za sva vozila) —
da se niz jednu strminu ko&i motorom u onoj brzini
s kojom biste se na tom istom mestu peli u obratnom
pravcu. 1 ovo pravilo negiram bar $to se tice upotre-
be »fiée«. Recimo da se uz jedno brdo vozite »ficom«
tre¢om brzinom i da pritom imate zadovoljavajuéi re-
¥im rada motora u pogledu broja obrtaja (zbog uz-
brdice — visok broj obrtaja — oko 4.000 u jednom
minutu). Sigurno je da se u povratku nizbrdo, na
tom istom mestu, moZete sasvim zadovoljiti koenjem
motorom u &etvrtoj brzini. Ako ste na isti nacin vo-
zili na veéem usponu drugom brzinom, na istom me-
stu prilikom povratka biée vam za odrZavanje tempa
kretanja vozila sasvim dovoljna i treéa brzina. »Fi-
da« ée se kretati manje-vise jednolikom brzinom i to
bez koZenja ili bez dodavanja gasa.

Stari princip ne vaZi za relativno nove modele au-
tomobila sa visokotura¥nim maSinama. Ako biste uz
prvi uspon, o kome smo malopre govorili, vozili Cet-
vrtom brzinom (a ne tretom kao 3to je pravilno), mo-
tor bi imao nedozvoljeno mali broj obrtaja, iako bi,
mozda uspeo da savlada brdo. Posto bi za povratak
nizbrdo na tom istom mestu bilo sasvim dovoljno ko-
en‘e motorom &etvrtom brzinom prividno bi izgledalo
da je stari princip dobar. Medutim, greska bi bila u
tome Sto ste uspon na brdu savladivali i nepotrebno
naprezali motor (i pregrevali) &etvrtom brzinom ume-
sto da to &inite ispravno-treéom brzinom! Greska je
otigledna. Razlika je bitna, tako da staro pravilo mo-
ra da dobije i svoj novi izuzetak.
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KRIVINE NA USPONU

Posto na usponu vozilo ne mo¥e da se kreée ve-
likom brzinom, to se pred krivinama, najéesée, ne
mora ko€iti pedalom noZne ko¢nice. Da bi »fiéa« bio
u krivini potpuno stabilan, dovoljno je da neposred-
no pre nego Sto okrenete upravljaé malo oduzmete
gas. Cim ste malo oduzeli gas i za trenutak usmerili
upravljag, odmah treba nastaviti sa jakim gasom. Pa-
zite na izraz oduzimanje gasa ineizjednadui-
te ga izrazom prekidanje gasal Prekidanje ga-
sa na uzbrdici u praksi je isto Sto i kocenje noZnom
ko&nicom. Posto nije preporudljivo da se u krivinu
ude koceéi, to je najbolje da i u krivine na usponu
ulazite sa malo oduzetim, smanjenim gasom, a nika-
ko sa potpuno prekinutim gasom.

Iz bilo kog razloga prinudeni ste da se zaustavite
na uzbrdici. Pritisnite noZnu koénicu i pedalu kvadila.
Izbacite polugu menjada u neutralan polozaj i pustite
pedalu kvaéila, povucite snazno Tuénu koémicu i pu-
stite pedalu noZne koénice. Vozilo ée stajati u mestu,
a motor ée i dalje da radi. Hoéete da nastavite vo3-
nju. Postupak je normalan kao i za svaki drugi pola-
zak, ali ipak sa dve male dopune. Prva je da gas bu-
de jadi nego u ravnici, kako bi se savladao uspon, i
druga — u trenutku pustanja pedale kvaéila, kada
motor poine da jenjava, mora se istovremeno, sa do-
davanjem sasvim jakog gasa, istovremeno otpustiti
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¢ajymih propisa i znakova, pa Cete zasluziti — drage
koleginice, drage kolege, da vam ¢lan komisije za po-
laganje ispita »preda kljuCeve« od »fiée« na samo-

stalno raspolaganje.

CESTITAMI

hemijdska industrijda

ANTIKOR — ANTIFRIZ
Antikorozioni fluid protiv zamrzavanja
vode u sistemu za hladenje vozila.

-~ antikor
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IV
PRODUZENJE
VEKA
9 FICE¢¢
RAZRADIVANJE MOTORA
Novope&eni vozaéi — amateri su najéedée i vlas-

nici novih automobila. Novajlije za volanom isto tako
€esto dobijaju i razne savete za voZnju od nesto is-
kusnijih kolega. Medutim, deSava se, da se iskusniji
kolega zaboravi da je »fica« tek nedavno napustio
svoje rodno mesto — Kragujevac, i da.zato iziskuje
poseban postwpak u reZimu voZnje. Ba3 zato moram
da ukaZem na mere predostroZnosti za prvi period ko-

riscenja vozila, za razradivanje motora. To je na j-

vazniji period za obezbedenje preduslova dobrog
rada i dugog veka trajanja motora. Kako ga budete
razradili tako i toliko ée vas sluziti.

Proizvodadi su izdali posebnu tabelu koje se tre-

a striktno pridrzavati u periodu razradivanja

masine. Od trenutka kada je vozilo si$lo sa fabricke
trake pa sve dok ne prede 700 kilometara, maksimal-
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no dozvoljene brzine su u prvom stepenu 15 kilome-
tara na &as, u drugoj brzini 25 kilometara, u trecoj
45 i u Zetvrtoj brzini 65 kilometara na €as. Drugim
redima, tura¥a motora je vrlo ograni¢ena. Nikako ne
treba dozvoliti da motor postigne suvise veliki broj
obrtaja. Kada vozilo prede 700 kilometara, pa sve
do 1500 kilometara, gramice maksimalne brzine se
postepeno pomeraju navile, pa u prvoj brzini valja
voziti najvise 20 kilometara na &as, u drugoj 30 ki-
lometara, u treoj 55 i u etvrtoj brzini do 80 kilome-
tara na Zas. U toku daljeg perioda razradivanja mo-
tora od 1500 — 3000 k:lometara gore navedene brzi-
ne treba povecavati isto tako postepeno sve dok se ne
postigne maksimalno dozvoljena granica koja u prvoj
brzini iznosi 30 kilometara, u drugoj 45, u trecoj 70
i u Zetvrtoj brzini 110 kilometara na ¢as.

7 a vreme razradivanja motora-dakle, do preve-
zenih 3000 kilometara, gornje maksimalne brzine sme-
iu da se koriste samo za kraéi period vremena. Isto
tako, za razliku od postupka kod veé razradenog mo-
tora, do 3000 kilometara se ne sme putovati duZe vre-
mena sa potpuno pritisnutom pedalom gasa, a naro-
&ito ne na usponu sa optereéenim vozilom. Najzad.
jos jedna preporuka za motor koji nije razraden -
u toku duzih putovanja treba s vremena na vreme
prekinuti gas nekoliko sekundi. Desava se da saves-
ni vozadi to nastavlijaju da &ine i posle zavrSenog
perioda razradenog motora, ali onda to vise nije ne-
ophodno.
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Motorno ulje,

nogopd Prgwlmh postupaka za vreme ovog tako vaj
erioda u Zivotu motor jveéoj 2
0g v a, u najveéo i i
si njegov vek trajanja. ' J B\

PRAVILNO ZAGREVANJE

E rf:h]e preporulljivo da se potpuno lladan n.otor
nni o‘::j ud tko.k‘l’l voznje. Najbolje je da to &i-
e a oOJos niste krenuli, kada motor radj bez
cenja. Uvo je naroéito val i
_ i zno u zimskom pe-
noc}u kada su temperature niske Nije samo u p?
'anth:— »slaba vuca« ili isprekidan rad motora §plo
Je”O l;cr:c.) posledica upoctrebe vozila ¢iji motor jos
1]:3' dosligao temperaturu za normalan rad Bitnije
st Znj el
) ds.c.) voznja sa potpuno hladnim motorom 3tet; po-
Jedinim delovima motora koji nisu ni malo jeftini
e kao 3to je Poznato, gusée je na niZim
3 lper.aturama. Tako zgusnuto ulje ne mo%e lako da
ro ajl kroz razne cevi, rupe i kanale $to slu¥e za
ovo Solo mesta koja treba da budu stalne podmazi
na.N“a zsusnutzm uljem nema dobrog podmaziva-
Ja.l ije vise potrebno ni da naglajavam kakve sve
Is.ed:ce moze da ima kada se zna da

‘ oZe od to -
i8i vek trajanja motora. y S

Pretpostavljam da ste motor zapalili uz pomo¢
a
Bauga«, da ste prethodno povukli rugicy karburato-

bvog uredaja za paljenje motora (na slici 34

A). Tu rudicu, potom. ¥

treba polako da wrati
. s s vratite u
ormalan poloZaj. Prilikom postepenog spustanja ru-
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&ce »sauga«, ovla¥ driite stopalo desne noge na pe-
dali za gas. Smanjenjem »sauga« ne treba dozvoli-
ti da se smanji i broj obrtaja motora. Ako slu¢ajno,
ipak, pofne da se smanjuje, valja povratiti zeljeni
broj obrtaja motora minimalnim dodavanjem gasa.
Ovaj postupak nemojte da forsirate ako primetite
tendenciju gaSenja motora, nego drzite jo§ izvesno
vreme ukljucenu ruicu za »saug«. Pritom ne gubi-
te iz vida da turaZa motora ne sme da bude nikako
velikal Pri zagrevanju hladnog motora broj obrtaja
treba da bude tek toliki da mu uslovite rad, da mu
ne dozvolite da se ugasi.

RUCNI GAS

Mnogi vozali se pitaju zasto na »fici« postoji
ruéni gas kada se on u praksi takore¢i uwopste ne
upotrebljava. Jedan od odgovora bi morao da bude
da su konstruktori »fie« napravili ovaj runi gas
uglavnom radi odmaranja vozaca prilikom duzih
voznji. Oni su imali u vidu da ¢e se ovo malolitraz-
no vozilo koristiti i na teritorijama, odnosno u zern-
ljama gde ima dosta pravih autoputeva {uzgred budi

redeno autoput od Zagreba do Devdelije po svel-
skim standardima ima rang internacioralnog puta
prvog reda, a ne autoputa) Desna noga vo-
zaéa kojom pritiska pedalu gasa zamara se pri
likom dugih voZnji pa je to jedan od uacina da hi
se doglo do promene polozaja stopala. Naravno da
je ruéni gas moguce koristiti u voZnji samo na duzim

pravcima.
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Ukazaéu na jos jedan vid upotrebe ruénog gasa.

Prilikom zagrevanja motora (obi¢no 7zimi) neki vo-
zadi koriste, pored »sauga« jos i ruéni gas. To bi

bilo dobro da veéina od njih ne zagreva pogresno
motor davanjem isuviSe velikog gasa. Pri jakim mra-
zevima hladan motor treba u praznom hodu da se
zagreva postepeno pri malom broju obrtaju. Upotre-
ba ruénog gasa moze mirne duse da izostane, ili da
se koristi tako da se motor ne turira jako, da broj
obrtaja u minutu ne prelazi 1000. Moze 3¢ neko pi-
tati — pa kako ¢u znati kada motor ima 1000 obr-
taja? Praktican odgovor je: to je, po prilici, ona tua-
raza na kojoj se gasi crvena lampica oznalavajuéi
da dinamo poéinje da puni akumulator.

1ZBOR ULJA

Vlasnici naSeg najpopularnijeg vozila »Zastave
750« &esto su u nedoumici u pogledu kupovine ulja
za motor. Narofito se aovopedeni amateri dvoume
da li da koriste domace ili strano ulje. I ne samo to.
Asortiman stranih ulja je priliéno veiiki, gotovo isti
kao i domaéi. Neki tvrde da je ulje »Sel« najbolje
za »fi¢u«. Drugi pak govore da je »Valvolin« neza-
menljiv. Treéi kazu da »Mobil oil« ima fantastiéna
svojstva itd. Medutim, proizvodali su uvek preporu-
¢ivali domaée ulje! Do poletka 1964. godine za »fi-
¢u« je koriséeno rije¢ko ulje Alfa D koje se, prema
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zvani¢nom uputstvu, menjalo svakih 1500 —2000 ki-
lometara. Ali. od proleéa 1964, ~edine alje 1 mota-

oiaaTou

rima vozila »Zastave 750« ne treba vife tako esto
zamenjivati. Jednostavno, pronadeno je bolje redenje
sa domaéim uljem, koje u motoru mo¥e da se koristi
skoro dvostruko vise. Posle specijalnog isgitivanja
domadih ulja koje su izvriili fabrika motora »21.
Mai« i Rafineriia nafte iz Rijeke. ustancvliern e
da funkciji podmazivanja u motorima vozila »Zas-
tava« najbolje odgovara ulje EXTRA HD. Na os-
novu ovakvih rezultata ispitivanja, Zavodi »Crvena
zastava« su doneli odluku da se za nodmarivanie
motora proizvodnje »Zastava« upotrebljava motorno

ulie EXTRA HD umesto ulje Alfa D, koje se do-
tle iskljucivo koristilo. Prelaskom na upotrebu ulja
EXTRA HD produzio se nerind za zamenu vlia u
koritu (karteru) motora. Ulje treba zamenjivati sva-
kih 2500 do 3000 kilometara. Koriséenje ulja EX-
TRA HD za podmazivanje motora obavezno je u
garantnom roku za sva vezila »Zastave«. Servisi »Z.a-
stave« i drugi ovlaiéeni servisi striktno sprovode ove
odluke, pa prilikom svih izmena ulja u motorima na
vozilima »Zastave«, bilo u garantnom roku ili van
njega, stavljaju ulje EXTRA HD.

Dosadainja iskustva ukazuju na toplu preporuku
da se koriste ulja EXTRA HD. Tim pre ito su to
deterdZentra ulja, koja, uz ostalo, imaju i svojstva
da rastvaraju materije koje se inafe nalaze u motoruy.-
ustvari da spreCavaju razna talozenja. Ba$ ta svoj-
stva deterdzentnihi ulja dovode neke vozate u zablu-
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du. Videvii da je ulje u motoru dobilo tamnu boju
i da izgleda kao »prljavo« — dotrajalo, neupuceni
menjaju ulje i na 1000 ili 1500 kilometara. Prilikom :
upotrebe deterdZentnih ulja kao $to je EXTRA HD,

na primer, bas je dobro kada ulje. posle 1zvesnoe
vremena rada motora, nije bistro. Slobodno se oslo-

nite na uputstva proizvodaca. Na taj nadin ée bili
omoguéeno sasvim solidno koridéenje tehni¢ko eks-
ploatacionih karakteristika motora za jos duzi period
vremena, kao i smanjenje trodkova odrzavanja vozila.

Jo3 nesto: neki vozaéi festo zanemaruju viskozi-
tet ulja — njegovu gustinu — pa im je takoreéi sve-
jedno da li ée u motor staviti ulje SALE 20, SAE 30
ili SAE 50. Valja upamtiti da se zimi koristi ulje
koje je po gustini retko i nosi oznaku SAE 20. Za
ostala godi3nja doba najbolje je SAE 30. U Zzarkim
predelima ili na nasem moru, recimo, usred leta. mo-
7e se koristiti i ono gusto ulje SAE 50.

Ulje u menjalu treba i zimi i leti da bude gustine

SAE 90.

MENJANJE ULJA

Malopre sam pomenuo da ulje EXTRA HD
treba da se menja izmedu 2500 i 3000 kilometara:
Neko ¢e se zapitati od ega zavisi la predvidena r‘az'—‘
lika od 500 kilometara i kada tacro treba pro-
meniti ulje. To zavisi od uslova eksploatacije. Nije
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svejedno da li ste vozili po gradu ili na drumu, na
asfaltu ili po prasini. U gradskoj voZnji motor radi
srazmerno znatno viSe. Zbog voznje u nizim brzina-
ma i usled Cestih kolenje vozilo prede u gradu znat-
no manje rastojanje (za relativno isto vreme rada
motora) nego na otvorenom drumu. Iz ovog proistice
da posle svakih 2500 kilometara, predenih u grad-
skoj voZnji, morate da zamenite ulje. U drumskoj
voznji »fiéom« moZete da prevalite i 3000 kilo-

SL. 38 — OTVOR ZA SIPANJE ULJA (STRELICA DESNO GORE).
NEMOJTE DA SKIDATE POKLOPAC SA OTVORA
KADA MOTOR RADI

metara bez menjanja ulja. U izuzetno teskim uslovi-
ma koridéenja »fice«, kod voinje po prainjavim dru-
movima i na kratkim relacijama (kao u gradu), do-
bro je da se ulje zameni i pre nego 3to se prede

2500 kilometara.
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Upotreba ulja za ispiranje motora posebno je
preporudljiva posle duzih voznji po prasnja-
vim drumovima, a normalno posle svakog treéeg me-
njanja ulja. Inade, ispiranie motora je obavezno
kada se menja vrsta ulja. Motor, u koji je stavljeno
ulje za ispiranje, treba da radi bez optereée-
nja na malom gasu desetak minuta. Potom treba
ispustiti ulje, sadekati da se sasvim ocedi, promeniti
ulozak predistaca ulja i tek onda sipati novo motorno
ulje. Ulje za ispiranje moze se koristiti i za menjaé
s tom razlikom $to motor mora da radi pod opte-
reéenjem. »Fia« treba da se vozi kilometar i po
do dva i to tako da se ulestano menjaju brzine,
ukljuujuéi i brzine za kretanje unazad.

Ne zaboravite da se ulje ispusta samo onda kada
je motor vrué. Tada se istrodeno ulje moze bolje
da ocedi i lak3e izade iz svih onih kanala i kanali-
¢a komplikovanog sistema za podmazivanje motora.
Kada sipate novo ulje, nemojte odmah da zagledate
u Sipku merada nivoa ulja (strelica levo dole na slici
38). Da li ste stavili dovoljno ulja moéi éete taéno
da ustanovite tek nekoliko minuta kasnije. Morate da
sacekate da ulje side do korita i da se sl¢gne.

hemiidska industrija

LATIJUMSKE MASTI (LUMA 2 i LUMA 3)
Univerzalne mastli za podmazivanje vozila

antikor

be ogr‘ad
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Poletnicima se desava da prilikom izmene ulja
naprave zaista pocetnicku gretku. DeSava se da posle
1spustenog istrosenog ulja sipaju novo, zaboravlja-
juéi da prethodno stave metalni &ep na donjoj strani
kerita motora. Tako moZe da »ode u Stetu« i sve
novo tek usuto ulje.

DODACI ULJU

U svetu postoji desetak vrsta raznih sredstava
koja se dodaju ulju radi smanjenja trenja. Ta sredstva
u obliku gustog ulja ili praska (masti j paste su za
lezajeve, odnosno menjag), veéinom su pravljena na
bazi molibden disulfida (Mo S;). Kod nas se do
1963. godine u manjoj meri koristila samo jedna vr-
sta takvog sredstva — »molikot« (Molykote A),
dok se sada u prodavnicama »Jugopetrola« j »Pe-
trola« mogu naéi dodaci »Likvi-moli« (Liqui-Moly
ili skraceno LM). Ovi dodaci ulju nisu jeftini, ali se
jo$ uvek veoma isplate kada se izratuna produZzenije
veka pojedinih vaznih delova motora.

»Likvi-moli« veoma efikasno ispoljava zagtitna
svojstva na metalnim povriinama. Naro&ito na kli-
zajudim povr§inama ovo sredstvo stvara glatku pre-
vlaku (»glazuru«). Ta prevlaka koja se po nekim
svojim karakteristikama moze da uporedi sa najkva-
litetnijim Eelikom, ustvari razdvaja metalne povrsine,
koje inale nalezu jedna na drugu. Samim tim se sma-
njuje trenje i troSenje metalnih delova (na slici 39
su prikazani preseci metalne povrsine uveéane

18

20.000 puta. Zapaza se tamna zadtitna prevlaka od
molibden disulfida). Motor. u koji se stavlja jedno
takvo sredstvo, ima bolji start i veéu snagu, lakse se
pali kad je hladan i stvara manju buku.

Kada prvi put Zelite da koristite jedno ovakvo
sredstvo, najbolje je da to uéinite neposredno pre
nego 3to stavite novo ulje. U otvor, kroz koji se obi-
¢no naliva ulje u »fi¢in« motor, sipajte sadrzaj kon-
zerve od 100 kubnih santimetara posto ste prathodno

SL. 39 — PRODUZITE MU VEK

ispustili staro, istrofeno ulje. Potom dolijte novo
ulje i zapalite motor da radi nekoliko minuta na ma-

lom gasu bez opterecenja. Tek onda moZete normal-
no da se koristite vozilom. Prilikom narednih men ja-
nja ulja doza je upola manja. Stavlja se samo 50
kubnih santimetara dodatnog ulja.
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Moja li¢na iskustva sa ovim sredstvima su tako
dobra da ih mogu bez ikakve rezerve preporuciti
svima onima koji Zele da imaju $to manje glavobolje
oko motora.

MERAC ZA ULJE

Sipka (na slici 38 leva strelica) kojom se meri
nivo ulja u koritu motora (»karteru«) mora da bude
&vrsto uglavljena na bloku motora. Ako to nije ili ako
nedostaje ona gumica koja obezbeduje dobro zapti-
vanje, mo¥e da se dogodi da kroz taj otvor izlazi
napolie rasprseno ulje. Gubitak ulja na tom mestu je
dosta &est, pa se zbog toga mora vediti rauna o pra-
vilnom stavljanju Sipke meraca.

Nivo ulja se meri samo kada motor ne radi. Ako
je neposredno pre merenja motor bio u pokretu valja
salekati desetak minuta da bi se ulje sleglo pre nego
$to se obavi merenje. Pritom samo vozilo mora da
bude postavljeno u horizontalan polozaj. Jedino se
tako mo¥e taéno ustanoviti visina nivoa ulja — da li
se nalazi iznad crte koja oznalava dozvoljeni maksi-
mum, ispod crte za dozvoljeni minimum ili izmedu
crta — §to je jedino pravilno.

Nemojte imati puno poverenje u znanje mladica
koji vam u nekoj radionici menjaju ulje. Obicno se
takvi poslovi prepustaiu ucenicima Cije znanje ne mo-
ra da bude uvek dovoljno za obavljanje tako vaZnog
posla. Zato redovno i sami proverite da li je nasuto
dovoljno, ili, mozda, previse ulja. Ako je stavljeno
makar malo vige ulja nego $to je predvideno nemojte
prihvatiti informaciju da to motoru nefe niSta da
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skodi i da ée taj suvidak ulja vremenom da se potrosi
u toku voZnje. Jednostavno zahtevajte da vam ispuste
suvisSnu koli¢inu ulja. To je najbrze i prakticno
najjeftinije resenje.

SLOBODAN HOD KVACILA

'I najvestijem vozafu »fie« moze se desiti kada
prvi put sedne u tudu »Zastavu 750« da mu se pri-
likom polaska ugasi motor. Jednostavno, nije se na-

S;l.. 40 DOVODENJE U ISPRAVNOST UPROPASCENOG KVA-
CILA VEOMA JE SKUPO. OBRATITE NAROCITO PAZNJU NA
VELICINU SLOBODNOG HODA PEDALE KVACILA

vikao na komande tudeg vozila. Dva automobila iz
iste fabrike, istog modela i tipa i iste godine proiz-
vodnje imaju po pravilu razli¢ite odnose u pojedinim
komandama. U pitanju su razna doterivanja (»3te-
lovanja«). Kod jednog »fiée« je slobodan (prazan)
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hod pedale kvadila manji, a kod drugog je veéi. Ta-
ko isto moze da bude i sa pedalom noZne koénice sa
pedalom gasa i tako dalje.

Nepropisan slobodan hod pedale kvalila moze
da dovede do ozbiljnih oSteéenja. Zato treba povre-
meno proveravati da li je taj hod u granicama tole-
racije izmedu 2 i 4 santimetra (slika 40). Idealan
slobodan hod pedala kvadila je 2,5 santimetra i tre-
ba da zahtevate od majstora da to uvek podesi pre-
cizno. Nemojte prihvatiti stanoviste da minimalno
vedi ili manji slobodan hod pedala kvaéila nista ne
smeta u voznji. MoZda za kratko vreme zaista i ne
smela ¢ak i ako je slobodan hod malo presao gra-
nice dozvoljenog. Ali budite sigurni da samim tim
izlaZete kvadilo moguénosti brzog upropaséavanja.

IZGUBLJENI BENZIN

Kako smanjiti potrosnju benzina jedno je od naj-
vaznijih pitanja za svakog vozala. Ne radi se samo
o ekonomskom momentu. Motorno vozilo koje ima
normalnu potrosnju je izdrzljivije i samim tim traj-
nije. Tako se sa smanjenjem potrosnje benzina po-
stize dvostruka ekonomiénost.

Da vidimo koja su glavna tehni¢ka »lukavstva«
koja daju najbolje rezultate za svaki litar kupljenog
benzina. Pre svega, potrebno je naglasiti da mnogo
zavisi od nafina voznje, odnosno od vas samih.

Pri voznji u centru veéih gradova treba se vri-
drzavati sledeéih pravila: na vreme menjati brzine i

2

.zaustavljati se Sto je moguée. manje. U stvari treba
1zb3gavati. upotrebu  kolnica jer se pri startovanju
trosi rt.elanvno mnogo benzina. Potrebno 'je ‘oceniti r;'-
stojanje koje vas deli od semafora ili'raskrsnice uop-
ste, pa uskladiti voznju tako da se tacno stigne na
».ze]'eno« (slobodan prolaz) bez kodenja i zaustav-
{]anja. Na ovaj nain moZze se:udtedeti prilina koli-
¢mna goriva. :

vZ.a vreme dugih voznji mogu se postiéi isto tako
?dllcnl rezultati u smanjenju potrosnje benzina. Cim
izadete iz grada i krenefe drumom ubrzavajte :]‘ok ‘ne

postignete brzinu veéu od one kojom obi¢no putujete
Zatim lagano usporavajte dok ne postignete ie'ljenu.
brzinu. Ukljuéivanje prave brzine prilikom voznje
uzbrdo takode moZe da doprinese Stednju benzina;
Nemojte Zekati da vas na promenu brzine primora
se.lm‘motor, jer onda o Stednji nema nj govora, Strud:
njaci koji saraduju u italijanskom Zasopisu »Kvatroj
ruote« izveli su ovaj eksperiment: na jednoj uzbrdicf
nam?no nisu na vreme promenuli brziny. Motor se
»mucio« ali je ipak »izvukao« j nekako savladao
brdo. Potro3nja je iznosila litar benzina na osam ki-
lometara. Na toj istoj stazi, u drugoj voZniji, strué-
njaci su blagovremeno ukljuili u nizy brzinu, pre
takozvanog kritiénog momenta. Tada je potrosnja bi-
la litar benzina ali na 12 kilometara. Usteda je ogi-

gledna.

Posto je utvrdeno od kolikog je znaaja sam na:
0 voznje moram jos da naglasim da je za uitedu
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e o oy K,
benzina isto tako vreoma vazna 1 tehnicka ispravnos

iti i :mpane
vozila, koja mora biti potpuna (precizno napump .
in i sveci-

ume, ispravni-karburator, pumpa za benzin

: edu platinskih dugmadi, dovolino

ce, tatan zazor izm ! . .
zategnuti kajievi na dinami i pumpi za VO(.AI.J itd.).
Ako je na vozilu sve u redu prema pisanim mb:truk-
cijama proizvodada, moZete biti sigurni da ée i teh-

nicka ispravnost doprineti $tednji benzina.

KO UMIJE — NJEMU DVUE
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OPASAN MIRIS

Ako vam je prilikom tankiranja na benzinskoj
pumpi prodavac sludajno prosuo malo benzina sa
spoljne strane rezervoara, ili, pak toliko prelio re-
zervoar da se benzin razlio i po prostoru za prtljag,
sigurno je da Cete u kolima osecati ne ba¥ mnogo pri-
jatan miris. OStar miris benzina oseéaée se utoliko
duze ukoliko je veca koli¢ina prosutog benzina, a za-
visice i od strujanja (ventilacije) vazduha u samom
vozilu. Izvesno je da kod jaleg koncentrata isparenja
benzina koje,iz prostora za prtljag ude u unutradnjost
vozila, postoji opasnost ne samo od glavobolje (la-
kog oblika trovanja zbog $kodljivih sastojaka de-
rivata nafte), veé i od moguénosti pozara. Zbog toga
je u takvom slu€aju preporuéljivo da se u kolima ne
pale cigarete sve dok miris ne iséezne potpuno.

Ima sluajeva da »fi¢in« rezervoar za benzin,
osle nekoliko godina upotrebe, dobije neku rupicn,

to ju je vremenom napravila rda jli iz nekog drugog
zroka. Benzin koji kroz tu rupicu izlazi napolje, ne
teti vlasnika samo materijalno, ve¢ pretstavlja i la-
ntnu opasnost od pozara.

Dotrajali ili olabavljeni spojevi i cev kroz koju
Totie benzin isto tako mogu da budu uzrok nekon-
olisanog oticanja benzina.

. Desava se da olabave zavrtnji na pumpi za ben-
in, koja se na »fi¢i« nalazi u prostoru za motor sa
ve strane pri dru. | tada ée se benzin kroz pumpu
osipati, a miris u vozilu ipak intenzivno osedati.
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i i ji umpt

Treba dakle, proveriti da li su svi zavrtnji na pump
za benzin dovoljno pritegnuti. ) .

" Budité potpuno sigurni da al'{o u vozi L:istacr)l ol
éate miris berizina nije u pltanjl.x n:ista rzlzg;,arav;te
neispravnost nekog'dela. Ne_rvn'oﬁe "i' se i
da miris dolazi od male koli¢ine prolivenog o

] i rudi sta
pri- tankiraniu. Patrudite se da uzrok nepre
oseécanja mirisa prc’madgtg brzo.
Sl 1

OPASNA TEMPERATURA

HPokazivhe opasne temperature ‘vgde za hladekr:l]ee
nalazi se kod »fiée< na levoj strani mst_rumentl_tak .
Pokraj uspravnog natpisa »vodi« nalzlam se mali Sirjt;

i¢ iza koga je smeStena mala kontrolna crvena -
7i¢ iza koga je smeSténa ma ! a crvena :
lica od''2,5 vati. Sijalica je u vezi sa ]edrclilmkmds:l'le
menfom na glavi motera i pal{ se samo on \a/ 1':? n;-
motor zagrejan preko dozvoljen_e granice. Va ]akl -
pomenuti da pokaziva& ne funkcionise ako m]i ukll'
é‘éhélﬁaljé’njé‘m’ot'oré, odnosno nije dat kontakt klju
L [ vt E

U sitxéaju da se u bilo kom trenutku (prilikom
rada motora u voznji ili stajanju u mestu) ;k-
tivira pokazival opasne temperature vode za hlade-
nje (da se 'upaif crvena kontrolna sijalica), mora T
odmah zaustaviti vozilo i ostaviti da se motor El.la(l.
radeéi. na sasvim malom .gasu. Zatim valja naéi uz-
rok pregrejavania vode. Najbanalniji razlog ]{; ne-
kol ' : ‘ j se
dostatak - dovoljne: kolitine vode' u hladnjaku. To
otklanja jednostavnim ‘dolivanjem vode.
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Pregrejavanje vode moze da nastane i zbog ne-
dovoljno zategnutog remena (kaisa) za pokretanje di-
name, pumpe za vodu i ventilatora. Labay kai¥ ne
moZe dovoljno brzo da okrece ventilator, te je hla-
denje strujanjem vazduha smanjeno isto kao $to je
umanjena i elikasnost pumpe za vodu.

Jedan od uzroka pregrejavanja vode moze da bu-
de i zatvoren »leptir« ispod hladnjaka, koji regulise
protok vazduha kroz sace. Kad je motor topao »lep-
tir« treba da bude potpuno otvoren. Ukoliko nije,
treba skinuti povratny oprugu »leptira« i kontrolisa-
ti termostat u servisu. Neispravan termostat ne moze
pravilno da regulige otvaranje »leptira«, te zbog ne-
dovoljnog protoka vazduha kroz sace hladnjaka do-
lazi do poviSenja temperature vode.

Od kolikog je znalaja ispravnost uredaja za po-
kazivanije opasne temperature motora nije potrebno
mnogo ni govoriti, Rad motora pod nedozvoljeno vi-
sokom temperaturom redovno prouzrokuje takva o%-
tecenja, koja se otklanja

ju, ponajlesée, otvaranjem
el

0g motora, a katkad i generalnom opravkom.

ZAPUSENO SACE

Zalio mi se kolega da mu »fica« stalno skuva« i
a mu je motor stalno tako vreo kao da je usijan. Ka-
e kako. posle svakih desetak kilometara mora da
austavi vozilo i da hladi motor. Tvrd; da je bio
od privatnog majstora koji mu je uzeo dobre pare
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da bi, navodno, sve to doveo u red, al‘ivuzalud..Hlai—
njak »kuva«, pa »kuvac A}ltom(?hanlcar mu J(i, suk-
cesivno menjao delove. Najpre je promenio $ a\.rms
na hladnjaku, zatim je stavio nov termostat i na]zaa
je promenio kaiSeve za pckrfavtan]e dm:§me, 'pclllm}F—)ﬁ z‘
vodu i ventilator, zategao kaiSeve propisno it : a

njak je i pored toga gubio vodu, odnosno »kuvao«.

Majstor je pokusao da resi problemblpi(omer;;)(r:
gumenih creva koja vezuju hladrgak Ta okom o
tora, odnosno sa pumporn za VoCu, .all(l to ni(]e pu_
moglo. Pretpostavka da voda oc.“azx. 10z ne ]inpd
kotine na gumi ispostavilo se da nije ’blla tacna. ]a'\ -
njak je i dalje bio vreo i brzo ostajao bez dOYOd]nO
vode. Na kraju je majstor »digao ruk.e« od »(C:lu .els(-
nog fice«, tvrdeéi kako treka d:? se k}lpl nov hladnjak.
Moj prijatelj, koji je uzalud izgubio do‘s:ta Yvrer'nena
i jo¥ viSe para, bio je ocCajan. Trenutno nije w'se .1mao
kod koga da pozajmi novac da bi sada kupio i nov
hladnjak. .

Samo nekoliko pogleda iskusno.g vo.zaEa ri))(‘)kazlal}l)
su da je automehanicar, inace stfm ma]stor.,v .10 s z;.
dijagnosti¢ar. Sace na hladnjaku cetvori)'god.lsn]evg »fi-
¢e« bilo je sa spoljne strane puno prasine i c.rfusenog,
blata, krcato raznim sitnim otpacima .od h'arh]e, kon‘-
ca (od »pucvola«) itd. Jasno je da je taj l.wnglo-m't..-
rat imao funkciju izolatora tako da venplator nije
bio u stanju da dovoljno odvodi toplo.lix i ravs.}:l’adl.l-
je vodu unutar saca. Skidanje i najobi¢nije .ClSCCl'lrl
i spoljno pranje saca hladnjaka dovelo je sve u
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red. Kontrolna crvena sijalica na bloku instrumenata,
koja svojim aktiviranjem pokazuje da je temperatu-
ra vode iznad dozvoljene, nije se viSe palila.

PREGREJAVANJE MOTORA

Sa jednim drugim prijateljem, koji takode ima
»fiéu«, poSao sam na izlet na Vr§i€. Pred polazak sa
Bleda, obojica smo pregledali kola i obojica
proverili da u hladnjacima ima dovoljno vode. Sa
punim optereenjem, sa po Cetiri osobe, predstojao
nam je uspon na preko 1600 metara nadmorske vi-
sine. Pre nego 3to je poeo glavni uspon na planinski
masiv, zaustavio sam »fi¢u«, ubacio rudicu menjaca
u prvu brzinu i krenuo uzbrdo.

Moj prijatelj to nije ucinio. Vozili smo proseéno
15 do 20 kilometara na sat. Sve do vrha vozio sam
prvom brzinom. Na planinskom prevoju zaustavio
sam se ne gaseéi motor, Oclekivao sam da u-
gledam »Zastavu« mog prijatelja koji me je do
polovine uspona pratio, ali uzalud. Nije ga bilo. Ce-
kao sam jo§ desetak minuta. Posto se nije pojavio
predpostavio sam da se dogodio neki kvar. Posao
sam mu natrag u susret. Zatekao sam ga ocajnog
pored »fiée« koji je »prokuvao«.

Prvo §to sam ga upitao bilo je u kojoj je brzini
vozio uzbrdo. »Drugom brzinom« — odgovorio je.
Pri¢ao mi je dalje kako mu se ufinilo da je motor
pregrejan pa je zastao na sred puta, ugasio masinu,
podigac poklopac od motora i tada video kako pro-
klju¢ala voda, sa vodenom parom, izlazi kroz cev za

9 Fiéin bukvar

129



odusak kod zatvaraéa kroz (takozvani »iberlauf«).
Uzgred je proklinjao sve one koji su ga nagovorili
da kupi »fiéuc, koji navedno ne moZe da prebrodi
ovakvu prepreku.

Kada sam ga upitao za$to m o j »fi¢a« nije »pro-
kuvao«, on nije znao da mi odgovori. Zato sam mu
objasnio da je prvo pogresio $to je vozio drugom
brzinom (utrosak goriva je u konkretnom slucaju
veéi). Zbog male turaZe motora imao je sporo okre-
tanje ventilatora, a samim tim i slabo hladenje. To je
moralo imati za posledicu povelanje temperature
(uzbrdo se, dakle, nikako ne sme voziti pod malom
turazom pa ¢ak ni srednjom turaZom, jer onda ven-
tilator ne radi dovoljno brzo. Odvodenje toplote nije
onoliko koliko bi trebalo da bude). Hladenje je bilo
slabije nego 3to je to bilo nuZno, ali ipak, tempera-
tura jos nije bila dosla do kritine tacke. Drugu
gresku je napravio Sto s¢ uopste zaustavljao kada mu
se nije bila upalila crvena kontrolna sijalica koja si-
gnalizira da je temperatura vode presla dozvoljenu
granicu. Da se nije zaustavljao, voda mu, po svoj
prilici, ipak ne bi presla maksimalno dozvoljenu tem-
peraturu, iako je bila blizu granice. Treca greska
proistekla je iz druge. Sastojala se u tome 3to je od-
mah po zaustavljanju vozila ugasio dobro zagre-
jani motor. Motor ne treba hladiti dizanjem poklopca
ve¢ ventilatorom! Motor se najbolje i nabrZe hladi
ako radi bez optereéenja i pod malim gasom. Rad
ventilatora preko hladnjaka snizava temperaturu ce-
lom motoru. Ako pregrejani motor ugasimo
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onda skoro redovno dolazi do takozvanog kuvanija.
i voda delimi¢no istekne kroz cev za odulak. Drugim
redima, posle veéih optereéenja, motor valja ohladiti
iskljuéivo radom bez optereéenja na malom gasu.

Iako sa smanjenom koli¢inom vode u hladnjaku,
moj prijatelj je nesto kasnije nastavio put uzbrdo
prvom brzinom i na vrhu Vrdi¢a zaustavio
vozilo ne gaseéi motor. Ohladio ga je venti-
latorom tako uspesno da je na hladnjaku mogao &ak
i ruku da drzi.

KAKO VOZITI »FICU«

»Dala sam ga veé na generalnu opravku, iako je
prefao samo deset hiljada kilometara«, — jadikovala
je jedna beogradska lekarka, koja je tek pola godine

imala »Zastavu 750«. Mehani€ari su se ¢udili toj
anomaliji, traZeéi uzrok u nekoj tehni¢koj gresci.

Znajuéi da je lekarka nauéila da vozi na istom
»fi¢i«, posumnjao sam u vozacke sposobnosti novo-
peéenog vozaca — amatera. Da bih se uverio u svoju
pretpostavku, poverio sam joj upravljaé svoje »Za-
stave«. Povezli smo se gradskim ulicama. Veé posle
60 metara menja¢ je bio u Zetvrtoj brzini, dok je
brzinomer pritom pokazivao 30 kilometara na cas.
Najveéi deo voZnje kroz Beograd bio je u &etvrioj
brzini. Na raskrsnicama i pesackim prelazima ona
je usporavala vozilo na oko 15 kilometara na ¢as,
prebacujuéi u treéu brzinu. Svim komandama je inace
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rukovala spretno i brzo, sto je za svaku pohvaly, ai...

Test je urodio plodom. Moja pretpostavka da je
jadni »fiéa« bio u neukim rukama pokazala se lao
tacna.

Motor fabrike »21. Ma« iz Rakovice, isto kas i
onaj iz torinske fabrike, visckoturaZni je motor. Zih-
teva veliki broj obrtaja pri emu preko tockova pre-
nosi toliko Zeljenu snagu. Sta vise, motor ne dokija
samo snagu, ve¢ i bolje hladenje (brZi rad motora
poveéava broj okretaja ventilatora) i bolje podmazi-

vanje — veéa cirkulacija uja je moguéa samo ako
pumpa za ulje radi brze). Motor »Zastave 750« ima
5000 obrtaja u minutu. Osetljiva lekarka nije htela da
»muéi« motor velikim turiranjem. U gradskoj vozaji
motor njene »Zastave« retko je dostizao i 2000 obr-
taja u minutu, Sto joj se i osvetilo, Kada sam joj
objasnio da se »fiéa« po gradskim ulicama, sa retkim
izuzecima, ne sme voziti u éetvrtoj br-
zini, i da je to maltene masakriranje motora, bila
je viSe nego iznenadena. A nije ba§ morala da se
iznenadi. Proizvodaéi su pismeno preporuéili da se
u drugoj brzini »Zastava 750« treba da vozi do 40
kilometara na &as, a u treéoj ¢ak do 70 kilometara na
sat, §to je znatno iznad maksimalno dozvoljene brzine
u gradu. Istina je da onda motor »urlax — kako
rede lekarka — ali ne od »muke« veé od zadovolj-
stva, jer se ne muli i ne grca kao kad je upravljal
u njenim rukama. Serijski motor fabrike »21. Maj«
prosto zahteva turazu (izuzetak je poseban rezim
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prilikom razradivania novog motora). Ako se koristi
po uputstvu i prilikom razradivanja i u toku dalje
eksploatacije, kada se obavezno primenjuje relativno
visoka turaZa, motor ée imati minimalna istroenja, te
ée svakako prijatno iznenaditi vlasnika svojim dugim
vekom trajanja.

IDEALAN REZIM VOZN]JE

Kada sam u proleée 1964. godine u listu »Poli-
tika Ekspres« objavio napis u kome sam govorio o
voznji »fie« pod visokom turaZom, mnogi - &itaoci
iznenadeni Cinjenicama postavili su mi niz pitanja.
Morao sam da dajem dopune i $ira dokumentovana
objadnjenja, a i sada to &nim sistematski da bih pot-
puno ubedio vozade u neophodnost takve vo?nje.

Pre svega, moram da. naglasim da vek trajanja
motora zavisi.u mnogome od nadina menjanja brzina,
odnosno od menjanja brzine u pravom trenutku (bo-
ljim vozatima se smatraju oni koji se e$ce nego
ostali sluZe polugom menjada). Fabrika nalaZe da se
»fiéa« u prvoj brzini vozi do 30 kilometara na sat,
u drugoj brzini od 10 do 45 kilometara, u treéoj od
20 do 70 kilometara i u &etvrtoj tek od 40 do 110
kilometara na sat (Sematski prikazano na slici 42).
Gornje granice su, uostalom, obeleZene lako uoélji-
vim crvenim tatkama na pokazivacu brzine kretanja
(brzinomeru, — takozvanom »tahometruc«). Teorijski

133




idealan rezim rada motora je onda kada se vazlo
kreée srednjom brzinom — izmedu donje i gonje
granice. Dakle, u drugoj krzini je idealan reZim rda
motora kada se »fica« krefe 27,5 kilometara na sat,
u treéoj 45 kilometara, a u Eetvrtoj brzini 75 kilome-
tara na sat. Sto se vise udaljava od idealnog rezima
vo¥nje i pribliava granicama, bilo gornjim ili donjim,
to je nepovoljnije za rad motora i njegovu pravilnu
eksploataciju.

Iz ovih podataka sasvin jasno proistiée prepomka
da u gradskoj voZnji, gde je brzina kretanja vczila
ograni¢ena na maksimalno 50 kilometara na Cas, ne
treba voziti Cetvrtom brzinom. Veé sam napomeauo,

[} . >
L
i 10 45
20 70
m L}

40 110
L |

SL. 42 — NEKA VAM JE UVEK PRED OCIMA! NEZNANJE SE
PLACA DESETINAMA HILJADARKI

a to i sada naglasavam, da ovo pravilo, kao i svako
drugo, ima izuzetaka. U gradu se, recimo, Cetvrtom
brzinom izuzetno moZe voziti samo na blagoj nizbr-
dici i to ako se vozilo kreée najmanje 40—50 kilome-
tara na ¢as. U takvom sluCaju se motor ne optere-
¢uje, iako se vozi blizu donjeg dela dozvol jene
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granice. U svakom drugom slucaju gradske voZnje
valja voziti u niZoj brzini, dakle — nikako u Cetvrtoj

brzini.

NEOPRAVDANA BOJAZAN

Preporuku koju sam svojevremeno preko Stampe
dao u pogledu nalina voznje »Zastave 750« — da
se motor treba koristiti pod relativno visokom tura-
yom — neki voza&i neée da prihvate. Predpostavljam
da ne shvataju suStinu sugestije kada kaZem da
»fiéu« treba voziti Zivo! Temperamentan rad motora
mnogi pogre$no povezuju sa brzinom kretanja vozila,
pa kaZzu: »neéu da ginem«... »ne trkam se«...

Prihvatam da u javnom saobraéaju nije prepo-
ru¢ljiva brza voZnja, naroCito ne za poletnike. Me-
dutim, valja uvek imati na umu da motor moZe da
radi Zivo i da se kola voze temperamentno, a da se
pritom vozilo kreée relativno sporo. Radi se naime
o tome u kojoj brzini vozimo. Ko Zeli da se kreée
sporije neka se koristi prvom i drugom brzinom, pa
ée udovoliiti i svom opreznom stavu prema brzoj
voznji i pisanim propisima i preporukama o dobroj
upotrebi motora. Drugim redima, motor neka vam
rurlac, a i se kreéite svega 15—20 ili 30 kilometara
na sat. Da se razumemo: ni u tom »urlanju« ne treba
preterivati, jer se onda broj okretaja motora pribli-
Zava gornjoj granici, $to takode nije preporuéljivo.

Bilo da ste na drumu ili u gradskim ulicama,
imajte uvek u vidu IDEALAN reZim voZnjel Jer,
sve 3to se vise priblizavate granicama — bilo donjim

ili gornjim — skraéujete motoru vek trajanja..
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Jednog letnjeg dana sedeo sam u druStvu za ste-
lom postavljenim na trotoaru beogradske kafaie
»Sumatovac«. Pored nas prode relativno sporo jeden
»fica«. Motor mu je »urlao« Jedan kolega — voza
amater — dobaci: »al’ mu ovaj vadi mast pa »fica«
ispusta duSu«!! Drugi vozad takode amater, uzvrai
da je to ba¥ dobro 5to mu motor tako »urla«. Dva
razli¢ita shvatanja i — nadcSe mene za arbitra, Vi-

soko-turazni motor kao Sto e »fiéin« ponajvie »is-
pusta duSu« onda kada se » voZnji ne Cuje njegev
rad — objasnih auditorijumu od osam radoznalih i
u automobilizmu pasioniranh ljudi. Rekoh da me
»sree boli« kad pored mene prode »fica« (ili neko
drugo vorzilo sa visoko-turaZnim motorom), pa mu ne
¢ujem motor. Prilikom voZnj: maSina ne sme da radi
tiho kao sat.

»FICIN« VEK

Jednom sam napravio anketu da bih dobio pouz-
dan odgovor na pitanje kako je doilo do toga da
znatan deo vozada »fi€a« upotrebljava vozilo suprot-
no propisima i preporukama o eksploataciji. '

Anketa svodi odgovore na tri osnovna razloga.
Prvi je — da su se nesvesno poveli za reZimom, koji
je iskljuéivo za period razradivanja motora propisan
u Uputstvu proizvodada, te su i posle predenih 3000
kilometara nastavili da voze sa niskom turazom. Drugi
razlog su instruktori obuke vozaa pri auto-§kolama
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koji, sasvim razumljivo, zahtevaju od kandidata za
polaganje vozackog ispita da u gradskoj voZnji Sto
pre dodu do Zetvrie brzine. Gubeéi iz vida da je
instruktorima primarni cilj da kandidate nauce
vozackoj vestini, a ne da im ukazuju kako se najbolje
Zuva »fiéine« motor, novopeceni vozadi nastavljaju
docnije da voze kao za vreme obuke, teZeéi da se
8to pre domognu &etvrte brzine, koju i danas najvi-
§e koriste. | najzad — treéi osnovni razlog je prih-
vatanje nestruénih saveta, najceile, starih profesio-
nalnih vozada koji su naudili da voze automobile sa
nisko-turaznim masinama, pa takav isti naéin eksplo-
atacije preporucuju i posednicima Zastavnih automo-
bila koji imaju iskljuéivo visoko-turazne motore.

Umesto zakljucka citiradu re¢i dvojice eminentnih
predstavnika proizvodada »fiéinog« motora — teh-
ni¢kog direktora fabrike »21. Maj« inzenjera Milo-
rada Kondiéa i nafelnika konstrukcije motora iste
fabrike inzenjera Dorda Coriéa: »Striktno pridrzava-
nje propisanih uputstava obezbeduje da se sa malim
motorom koji se ugraduje u »Zastavu 750« moZe
preéi 80.000 kilometara, pa i viSe i to bez generalne
opravke«!

hemidiska indusgtrija

ULJA ZA HIDRAULICNE KOCNICE
Fluld za hidrauliZni kotioni sistem vozila.

antikor
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Budite uvereni da su >va dva zaista kompet:ntna
inZenjera bili — veoma oprezni i uzdrzljivi
prilikom ove izjave i da to nisu rekli u trenutku neke
sklonosti ka preterivanju ili neopravdanom optimi-
zmu. Tim pre, svoja zapaZanja i iskustvo prezosim
sa potpunim ubedenjem da »fiéin« motor pravinom
eksploatacijom moZe da izdrzi bez generalne opravke

i preko 100.000 kilometara.
100.000 KM.
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POGOVOR

MozZe se primetiti da u strucnoj literaturi mema
dovoljno prigodnih sasvim popularnih priruénika koji
treba da doprinese stvaranju osnovne tehniéke kulture
nadih gradana. Takav je sluéaj i sa priruénicima koji
obradeni sasvim popularno tretiraju teme iz nale mlade
automobilske industrije. Zato bismo se radovali ako bi
ovaj skroman doprinos autora »Fiéinog bukvarac bio
podsticaj za dalje akcije na izdavaékom planu popu-
larnih publikacija. Sigurni smo da ée onda biti manje
Stete po dZepu vlasnika vozila, veée usStede proizvoda-
&ima 2bog smanjenja obima reklamacija, a samim tim
u krajnjoj liniji i uStede zajednici uopste.

Kao $to je to uobidajeno u svetu i proizvodaé po-
pularnog »fiéec pravi jednom meseéno pregled svih
reklamacija koje su na kvalitet ulinili kupci. Istini za
volju izvestan broj reklamacija je opravdan bilo da
se radi o skrivenim manama materijala ili pak o gres-
kama pri montaZi §to je najredi sludaj. Medutim, paZ-
ljivim proudavanjem moguéih veza izmedu posledica
i uzroka do$li smo do zakljuéka da je daleko vedi
broj reklamacija mnastao usled nebrifljivog ili
nestruénog rukovanja motorom i vozilom. Savremeni
motor mnogo daje od sebe, ali samo onom ko se z2na-
laéki i »humano« odnosi prema mjemu. Veliki broj
vozala uopite me mastoji da podigne svoju tehnilku
kulturu i upozna svoje vozilo, smatrajuét da je sa pri-
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manjem vozalke dozvole cotvrdena i kompletnot nje-
govih znanja o automobili. Lo3i vozali koji togt misu
svesni ¢esto proturaju kriaticu da se u fabrickoj seriji
»potrefiloc vide »ficac loijih od standardnog kuviliteta
i da su bad oni bili te »c'ne srefe« da njima dapadne
jedno takvo vozilo. Ovo nije talno jer su sva vozila
»sijamski blizancie od isiith roditelja, istih osodina i
kvaliteta. Najubedljiviji dokazi su vozadi koji su ¢ toku
svoje vozalke karijere postigli zavidne rezultate u po-
gledu veka trajanja motera, odnosno vozila. Oni su
sudta suprotnost nekim vczaéima koji se nisu po:rudili
da proéitaju éak ni fabritko Uputstvo za rukovinje i
odrzavanje, a vozilo identifikuju sa automatom 4 Kkoji
je dovoljno sipati benzin, pritisnuti dugme i voziti na
»kraj svetas. Sigurno je da se u rukama takvih vozacla
ni najkvalitetniji proizvodi svetske automobilske indus-
trije ne mogu pohvaliti digim vekom.

PREDSTAVNICI FABRIKE MOTORA »21. MAJ«
~ Tehnilki direktor inZenjer Milorad Kondié
Upravnik pogona . inZenjer Milan Pantovié
Nadelnik konstrukcije inZenjer Porde Corié
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VoZnja kolima biée vam
kao na kamili...
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INDUSTRIJA NAFTE ZAGREB

TELESKOPSKI
AMORTIZERI

AM-52

DRAGI VOZACI, nasa je zajedni¢ka Zelja da vage vo-
zilo ofuvamo od prebrzog troSenja i nepotrebnih kva-
rova. Zbog toga mi proizvodimo kvalitetna goriva, ulja
i maziva ¢ija svojstva su slijedeéa:

— Na8i visokooktanski benzini proizvedeni su najsu-
vremenijim tehni¢kim postupcima katalitickog re-

sas forminga i krekinga a ravni su po svojim svojstvima

:’ixorm mon:’zs: .I-.o.:n:nr:nf svim ostalim svjetskim benzinima istog oktanskog

TAVLIEN U USPRAVNOM POLOZAU, JER 1 broja i zato su Korisni za sva moderna vozila,

e Ol L Visokooktanski benzin suvremene proizvodnje &titi

ClLINDAR. va$ motor od §tetnih detonacija, osigurava brzi i si-
guran start, te éuva viskozitet ulja u motoru.

Gis Osim toga brzo zagrijava motor do potrebne tem-

AMORTIZERI SU HIDRAGLICN! perature, sprijeava moguénost izgaranja ventila.
TELESKOTPSEK

JBDNOSTRANOG DEB)STVA
TERNICK) PFODACH

— Motorno ulje EXTRA HD je jedno od onih koje
spada u svjetski priznata kvalitetna motorna ulja
koja zadovoljavaju uslovima specifikacije MIL—L—
—2104 A i kao takvo se preporuéa za motore kojima
prema API klasifikaciji odgovara servis MS i DG,
a tvornica Zastava preporucuje posebno za »Fides
prosjetno vrijeme upotrebe ovog ulja od 3000 km.
EXTRA HD motorno ulje daje optimalno podmazi-
vanje motora. Zbog svojih detergentnih svojstava
drzi motor u {istom stanju a zbog dodanih aditiva
ima i odli¢na antioksidirajuéa i antikorozivna svoj-
stva. Ovo detergentno ulje parafinske osnove ima
visoki indeks viskoziteta i dobru oksidacionu stabil-
nost. Uz ova svojstva i ispravnu primjenu s njime
se postizu dobri hidrodinamski uslovi podmazivanja.

AMORTIZER) AM - $2 SUPREDVIDENI 2A SLEDBCA VOZILA:
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— HYPENOL je hipoidnc ulje univerzalnog tira s=a

podmazivanje mjenjada brzine i diferencijala. Zboeg
toga se HYPENOL-om wuspje$no podmazuje kod
uslova velike brzine, kao i kod uslova velikog obrt-
nog momenta.

HYPENOL odgovara anerit¢koj specifikaciji MIL—
—L—2105, odnosno englsskoj specifikaciji CS 3000 A.
Prije upotrebe kuéiste zip&anika treba isprati s »CI-
STIOLOM«, a HYPENOL ne treba menjati prije
nego $to se prede 20.000 km.

Sigurnost u voznji va$eg automobila uvjetovaino je
savrienim radom hidrauli¢nog sistema koénica. Ta-
kav rad mora se olitovati svakog momenta i u svim
okolnostima. Zato naroéitu paznju posvetiti izboru
kvalitetne tekuéine za hidrauli¢ne koc¢nice.
Tekuéina za hidrauli¢ne koénice UKA—2 posjeduje
sva propisana kvalitetna svojstva. Zato ona garan-
tira sigurnost i efikasnost. Odgovara srecifikaciji
HD SAE—70—R3.

AUTO UNIVERZALNA MAST »SPECIJAL« sluzi
za podmazivanje dijelova vozila, koji se podmazuju
magéu, Stabilna je i obporna pa je voda ne moZe
isprati, ima veliku mehani¢ku stabilnost, te se ne
omeksa i ne razrijedi u lezajima. Odlikuje se naro-
¢itom prionljivo§éu uz metalne povrsine, pa ih ¢uva
od troSenja pod svim uvjetima optereéenja i brzine.
Ona zasti¢uje zglobove i vezove upravljatkog siste-
ma od pristupa vode, praS$ine i blata. Sprijetava
ulazak vode i pra$ine u leZajeve kotada i na taj na-
¢in osigurava njihovu ispravnu funkeciju i dugi
vijek trajanja.

Periodi¢no praZnjenje kartera prilikom promjene
motornog ulja nije dovoljno da se odstrane svi ta-
lozi nastali za vrijeme rada motora. Ipravno &iSée-
nje svih dijelova motora postiZe se upotrebom spe-
cijalnog ulja koje ima sposobnost da rastvori preo-
stale taloge koji ostaju i poslije ispustanja istroSenog
ulja. CISTIOL ima specijalne kemijske dodatke, adi-
tiv deterdZent i specijalno otapalo. Zato se upotre-
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bom CISTIOL-a ulja za pranje produZava vijek
trajanja novog uljnog punjenja, kao i njegove ma-
zive sposobnosti, a pokretni dijelovi motora ¢uvaju
se od Stetnih djelovanja taloga i drugih onedis€enja.

— Za sprije¢avanje smrzavanja automobilskih hlad-

njaka zimi, rashladni sistem puni se antifrizom. Naj
glikolni antifriz proku$ano je sredstvo koje sadrzi
aditive za sprijeéavanje korozije rashladnog sistema,
kao i dodatak za sprijetavanje pjenjenja.
Potpuno se neutralno odnosi na metalne i gumene
dijelove, kao i na materijal za brtvljenje.

Tablica mije$anja:

Temp. smrzavanja °C —20 —26 —35 —47 —63 —1T0
Dio antifriza 9, 5 60 70 80 90 108
Dio vode %, 50 40 30 20 10 —

Prije punjenja antifriza a1 rashladni sistem motora,
ovoga je potrebno temeljito odistiti od ostataka vo-
denog kamenca i korozije metalnih dijelova. Za ovo
éiséenje moZe se upotrijebiti 5%;-tnu otopinu sode
bikarbome ili neko drugo prokuSano sredstvo za
¢iS¢enje automobilskih hladnjaka.

Izbor goriva i maziva je vaSa briga koju vam mi poku-

gavamo olak$ati tako da proizvodimo kwvalitetne ben-

zine, ulja i maziva, PomaZemo vam time da $tedite

vrijeme i novac, a voznju vam d&inimo bezbriZnom

i sigurnom.

Zato je va$ automobil takoder i na%a briga!

INDUSTRIJA NAFTE ZAGREB
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SRade Koncaz*

6E0IPAA AYTO PLEMO HT 3EMyHCkMNT3

Telefoni: Centrala 27-517- Prijemno: 21-920; 27-517

— OVLASCEN JE SERVIS SA DUGOGODISNJIM ISKUS-
TVOM ZA VOZILA DOMACE PROIZVODNJE »ZASTAVA«
I »FADPx

— JEDAN JE OD PRVIH 1 NAJBOLJE SPECIJLIZOVA-
NIH SERVISA ZA VOZILA SOVJETSKE PROIZVODNIJE.

- VRSI SVE LAKE, SREDNJE I GENERALNE OPFAVKE
VOZILA I MOTORA DOMACE I SOVJETSKE PROIZVOD-
NJE 1 OPRAVKE SVIH HAVARISANIH VOZILA.

— U SVOM MASINSKOM PARKU OBAVLJA SVE SPE-
CIJALNE RADOVE, KAO I RADOVE NA REGULISANJU
PUMPI VISOKOG FRITISKA ZA UBRIZGAVANJE GO-
RIVA (BOS).

— NA SVIM VOZILIMA EVROPSKE I AMERICKE PRO- .

IZVODNJE 1ZVODI BRAVARSKE, LIMARSKE, KOVACKE,
LAKIRERSKE, TAPETARSKE 1 ELEKTRICARSKE RA-
DOVE.

— RASPOLAZE SA SVIM ODELJENJIMA AUTOSTRUKE

U KOJIMA STRUCNO 1 POD POVOLJIJNIM USLOVIMA
1 CENAMA OBAVLJA SVE USLUGE.
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’SUMADIJAC

AUTO-REMONT - BEOGRAD
BULEVAR VOJVODE MISICA 12, TEL. 51-066

— Vr$j generalne, srednje i lake opravke, servis i odrZavanje
vozila FIAT proizvodnje CRVENA ZASTAVA — KRAGUJEVAC.
pgradivanje kampanjolinih ~ — unificiranih motora u terenska

vozila GAZ-69A, kao i PERKINS motore u GAZ-51A.

— Servis i odrZzavanjc svih_vozila tehoslovalke proizvodnje i sve
vrste opravki na vozilima CEPEL, TAM-PIONIR, TAM-4500, FAP,
POBEDA, GAZ-51A i 69A.

— Popravku, punjenje i formiranje svih vrsta akumulatora, a ser-
vis na akumulatorima proizvodnje MUNJA i VESNA.

— U svom madinskom pogonu vrsi sve masinske radove. SUMA-
DIJA AUTOREMONT obezbedila je servisnu sluzbu na prilazima
grada — sa pravca Avale na avalskom drumu, sa pravca Obreno-
vac — Lazarevac na Cukarici 1 sa pravca Pantevo u neposrednoj
blizini novog mosta u Ulici Mije Kovadevica.

_. SUMADIJA raspolaze pogonom i auto servisom u Ljigu. Svi
servisi nalaze se uz benzinske pumpe. tako da pored snabdevanja
gorivom moZete biti usluZeni sa pranjem, mazanjem, naftiranjem
i promenom ulja.

— Autoremont SUMADIJA organizovala fe rad u dve smene, a
servisi rade neprekidno svakog dana, nedeljom i drZavnim
praznicima.

— Strutni kadrovi. savremena sredstva i dugogodisnje iskustvo
gaﬁ'ancija su da éete hiti zadovoljni uslugama SUMADIJE i nje-
nih servisa.

TELEFONI: Direktor i sekretar 51-389, Tehnicki direktor 51-836.
Komercijalista 51-354. PRS 51-392, Nabavno odelenje 51-261, Pri-
jemno odelenje 51-066 i Autoservis u Mije Kovalevifa 44-699.
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Industrija e . Sl
i . »REFLIX Ac izraden je na bazi veskova
I'Ie""lsklh organskh rastvarafa i silikonskog ulja.
Upotreljava se za &i3¢enje 1 polranje
automodilskih karoserija 1 ostalih emaj-

ﬂrUizvuda liranih metalnih predmeta (frididera,

elektri(‘_)llh Sporeta, bolnitkih naneSta-

11 ja, itd.).
”Balka" Dodatal silikonskog ulja omoguéue za-
3titu oc vlage 1 korozije.

Predmeil premazani »REFLEX-on Ac
pored 2a8tite od korozije imaju blieStav
i dugotiajan sjaj.

Isporutsje se u flaSicama zapremine
250 ml.

Beograd

»SIL* PAS1A ZA CISCENJE METALA
! SA SILIKONIMA
»SIL« pasta &isti 1 polira mesing, bakar,
bronzu, hrom, nikl, aluminijum itd. Lako
odstranjuje rdu i koroziju, s lakoom
daje visoki sjaj 1 3titi povr3ine metala
od vlage 1 korozije, Jer sadr?| silikone.
Narod&ito Je pogodna za &i3éenje i odrZa-
vanje hromiranih delova auto karoserija.
Pakuje se u tubama od cca 50 cm3.
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Ontiba”

Preduzeée za izradu opticke robe

Beograd, Nusiceva 4/2 Telefon 34-096

lzvedtavamo Vas da je nale preduzeée otvorilo, pored oftamo-
Jodke radionice, | radionicu za opravku svih optitkih 1 geodetskih
instrumenata.

U na3oj radlonlci vr8imo opravke i ¥i3¢enje mikroskopa i osta-
Hh optitko medicinskih instrumenata.

Zatim opravke i ¥i¥éenje svih geodetskih Instrumenata — teo-
dolita, nivelmana, busola i ostalih gradevinskih instrumenata,
kao i opravku dogleda i foto aparata.

Molimo Vas, da sve VaSe navedene neispravne instrumente,
aparate, poverite nama na opravku i odrzavanje, a mi éemo ib
uz solidan rad sa garancijom, u najkra¢em vremenu, uz skromnu
eenu dovesti u potpuno ispravno stanje.

Napominjemo da ovaj posao obavljaju visokokvaliflkovani rad-
nici, a kojJi su svojim du%im radom i odlaskom na specijalizaciju
v inostranstvo, stekli veliko iskustvo i tehniko zvanje za opravku
svih navedenih instrumenata.

Ukoliko je potrebno, nadi stru¥njaci. mogu doéi na licu mesta
po VaZo] narud¥bini da pregledaju pomenute aparate, ili ih dos-
taviti na naSu adresu »Optikac — radlonica, Beograd, ul. Vi3nji-
éeva br. 3, u dvoridtu i biée Vam opravljeni na vreme.

Molimo Vas da nam poklonite Va%e poverenje i budite sigurni
da ¢e te nadim radom biti potpuno zadovoljni te cete postati nas
stalni poslovni prijatelj.

Prodavnica, NuSi¢eva 8 — Tel. 38-468.

Prodavnica, Knez Mihajlova 1 — Tel, 622-672.

Prodavnica. Bulevar Revolucije 123.

Radionica za opravku instrumenata, Vi3njieva 3. u dvoristu.
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PREDUZECE ZA IZRADU OBUCE

BEOGRAD, VOJVODE STEPE 98
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AHOUMNOU

TRGOVINSKO PREDUZECE ZA PROMET 0BUGOM

BEOGRAD, KRALJA MILUTINA 25, TELEFON; 21-212

Preko naSih prodavnica v Beogradu, Zagrebu, Titovom UZicu,

Sapcu, KruSevcu i Pirotu moéi ¢ete da kupite za Vas | Vadu

porodicu sve vrste mudke, Zenske i detje obuée po veoma povolje

nim trZi¥nim cenama.

U na8im prodavnicama specijalizovanim za prodaju i ras-

prodaju

obuée sa snifenim cenama moét ¢ete da kupite

obuéu po veoma miskim cenama.

Posetite

ove prodavnice u Beogradu:
» Okasione, Dulanova 28
»Zeleni venacs, Reljina 1

» Ideale, PoZe3ka 68

Ratnih invalida 25

VoZdovac, Vojvode Stepe 10

Za Va¥u decu sve vrste obuce mozZete dobilti u nasoj spe-

cljalizovanoj prodavnici za prodaju delje obudce » Plonire,

Beograd, Njego3eva 5.

UPAMTITE 1 POSETITE NAS, U VASEM JE INTERESU.

»ANTIL OPe — Beograd
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VapV

slovenija avto

BEOGRAD, ULICA 27 MARTA BROJ 66

prodaje na veliko

TERETNA VOZILA, RAZNE GRADEVINSKE
MASINE DOMACIH I INOSTRANIH PRO-
IZVODACA, GARAZNE UREDAJE 1 OSTALO.

prodaje na malo u svojim
prodavnicama

REZERVNE DELOVE ZA VOZILA »ZASTA-
VA¢, FAP, TAM, »>TATRA«, >35KODAc,
»CSEPEL«, KAO I AUTOGUME } OSTALU
TEHNICKU ROBU.

da sva obave3tenja obratite se na telefone predstavnistva Beo-
grad, broj 33-072 i 35-770, a kod prodavnica broj 25-618 i 24-049
Dtrekcija u Ljubljani telefon broj 37-234
PredstavniStvo Rijeka telefon broj 22-141.
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ZA VASEG FIGU*
g L

sav pribor, alat, gume i rezervne dijelove
% najpovoljnije éete nabaviti u prodavnicama
trgovatkog poduzeéa na veliko i na malo

ZAGREB, Dra3koviéeva 47—49
Miramarska 22
AdZ%ijina 2

BEOGRAED, Cara Du3ana 54

VARAZDIN, Vrazova 8

RIJEKA. Fiorello la Guardia 6

PULA, Smareglia '}

ZADAR, Stomorica 1

SIBENIK, Kidrieva 5

KNIN, Drap3inova 14

SLAV. BROD, Trg Pobjede 9

NOVO ZA STARO! ‘
VASEG STAROG »FICU« UZIMAMO POD
RACUN KAD VAM ISPORUCUJEMO NOVO
VOZILO! h

Informacije daje: Pogon rabljenih vozila, ZAGREB, Solovjeva 2,

tel.: 86-327,
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VARTEKS
ODIJELA
VARTEKS
OGRTACLH
VARTEKS
BALO NI

VARTEKS
JAK N E

VARTEKS
SAK O

VARTEKS

HLaACE

RV L AL E

kvalitetom
suvremenim modelima
bogatim izborom

1 cijenom

VAS POSJET

rado ocekujy prodovaonice
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modna
kuc¢a

BEOGRAD
CIKA LJUBINA 3-5
TELEFON: 623-099

snhabdeva
potroSace
na

veliko

i

malo

svim
artiklima
savremene
odeée
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DOBO]—YUGOSLAVIA
TVORNICA KOWPRESORA | PNEUMATSKOG ALATA ]
DFREEBNA TABELA ALITESVIRGICA I Poglavlje — UPOZNAVANJE SA » FICOM« o
rana
Toplotne |,BOSNAY - b _ n
Pretnik navoja vrijed- |-lcenca | Champlon Auto-lite Bosch Marelli Z”tla = t— —_— e e A = s e l‘l
nostl KLG Ba varanje vrata — — — — — — — — — 12
AT i e S
i’:f;'ji: E::::]: élarmnléi instrumenti — — — — — — — — 19
sigura —_— = = — = = 2]
umm fu col. Cw. 1758 Zamena osigurata — — — — — — — — — 2
‘AL : CW. 17 efnost! u hladnjaku — — — — — — — — 24
3/8¢ hladna | FS-70 37 A5 AT.4 | W. 1’5T3 | CW. 175D »Antiiriz«b i ol e o NEL B A e
6 |_oPls | FAS0 [~ 10 |AL7 ATLS| W. 15514 e — _ Sea o B
hladna | FA-70 H-9 Opasni signaf — — — — — — — — — — 31
L-14 {L8) Sigurnosni poJas — — — — — — — — — 32
topla | F-20 L-90 W.95T1 | CW. 95A Tehniekl pregled — — — — — — — — — M
— oW 1550 Kontrola farova I SR e R
7 F-50 L-10 AE.6 W. 145T1 gg,/. 119355% I1 Poglavlje — » FICA« U UPOTREBI
1 W. 175T1 | CW. 175A | Prafije voZla — = — — = i 39
= B0 W. 190MLS | CW. 175 i Pl — == — = S 2 i
14 mm L-T(L-105S) TW. 225A | o¥na kodnica — — — — — — — — — -—
F-75 L-85 AE4 | W.25T1 | CW. 225D R 1 1 SR <ol L
4 = e 4268 D B ke b el s
hladna £ 0 L-81 W. 240T1 | CW. 240A | e L s = B R U
F-100 | L5 L-11S) W. 260T1 | CW. 2608 Ciséenje sveica — — — — — — — — — — 0
N-8(N-8B) Stetne svelice e Cex i [V 51
topla FE-50 N-84 AG.5 W. 175T2 Stednja strije e e it A | [P )
3 Skupa voinja — — — — — — — — — — 4
(: FE-70 Totkovi i gume — — — — — — — — — — 56
n 1 FE-75 | N-5 (NA-B) AG4 W.205T2 | CW. 2258 Istrodene gume — — — — — — — — — == 58
hiadna | FE80 | NG(NATO}| W_20T2_| CW. 2408 T s el .
FE-100 AG.3 W.260T2 | CW. 260A | Menjanje totkova — — — — — — — — — 63
L s 8CCOM M. 35 T1 8;\28 91"»?‘ \L/Jrgvnotiielx]l]e — »balansiranjec tolkova — — %
opla - 8 COM-K) BT. 8 2 . 201 oda u kollma — — — — — — — — — —
4 D-16 D-16 M.95T1 | CMD. 458 }zgubl]enl?lsnaga e e e — %
5 7 C( F Gl [451T1 | CMD. 145 esenje brige — - — — = — — — — —
Sl 1= M-50 7_('3(0‘1\14371)4 BT.6 | M. 145|T1 | CMD. 145 gr?rgeme ?a gre}an}e 57 o L %
= r 3 5 odeSavanje grejanja — — — — — — — —
2 . M-60 | D-10 BT.4 | M.175TI f:‘;;[[’);;’l P el s = = e iy = 16
. 225 mrzouwta ¥eda - '—= = — = = —i— — = ==
Hladne 22| P2 BT.3 | M.225Tl|CMD. 225
M-100 1 K-9 16 BT.2 |DM.950T1 | CM. 225A

.Ako na Vasim kolima imate svjetice strane proizvodnje mozete pre¢i na domate svjetic
.BOSNA* izborom prema ovoj fabeli. Za vozila ,Zastava®-750 wupotrijebite svjetis
_LOSNA*F-70. Uteim uslovimaluljetnom periodu mozete primjenitisvjeticu ,BOSNA®F.T




M1 Poglavlje — » FICA« U AUTO SKOLI
Kendidatl za vozale — =— = — = — — — 71
VoZnja na »suvoe — — — — — — — — —= 79
Stabilnost — — — — — — — — — — — 20
Ruka -gore — == — —.— = =H = = =273 82
Drianje komandi — — — — — — — — — 84
NoZne komande — — — — — — — — — — 8
Pokretanje motora — — — — — — — — — 87
Menjat brzma i el ey A TR e
Polazak — i P Wl (AL S - =, L
NeZeljeno gaSenje motora — — — — — — — 92
Prva vonja — — — — — — — — — — — o4
IR RG] o 1 I e B e = e 95
Skretanje e I e T R R {
. Zaustavljanje i i e e . .
Parkiranje — — — b L e W)
Napustanje parkmga e rimih gyt (e (]
Brdska vofnja — — — — — — — — — —103
Krivine na uspony — — — — — - — — = 105
Okretanje — e = i e ww  owe — — = 10O
IV Poglavlje — PRODUZENJA VEKA »FICE«
Razradivanje motora — — — — — — — — 109
Pravilno zagrevanje — ey T e = T )
Rudni | gas, = =" — —= —Fi— & = il — 112
Iebor, il &= —= =0 == fem e wiipdu] SR E = 0UG
Ménjanle dlja —v—= — = === — = o LS
Dodaci uljuy — — — —~ — — — — — — — 118
Merad za ulje — — — — — — — — — — 120
Slobodan hod kvadila — — — — — — — — 121
Izgubljeni benzin — — — — — — — — — 122
Opasan miris — — — — — — — — — == 125
Opasna temperatura — — — — — — — — 126 '
Zapudeno saée — — — — — — — — — 127
Pregrejavanje motora — — — — — — — 129
Kako voziti »li¢us T L =S ] - |
Idealan reiim voinje — — — -— — — — —-133
Neopravdana bo;azan _ - — = = = = 135
«Fiéin« vek — — - =t e w10
|
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